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1.PODSTAWA | CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy wykonania szlaku
rowerowego na wale przeciwpowodziowym wzdtuz rzeki Chetszczaca i jeziora Dabie.

Podstawg projektu jest:

1.Umowa z Zamawiajgcym,

2.Mapa orientacyjna w skali 1:50000 ,

3.Program funkcjonalno-uzytkowy ,Zaprojektowanie i wykonanie szlaku rowerowego
na wale przeciwpowodziowym wzdtuz rzeki Chetszczaca i jeziora Dgbie”,
4.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie,

5.Ustawa z dnia 18.07.2001r. - Prawo wodne (Dz. U. z 2015r poz. 469),

6.Ustawa z dnia 07.07.1994r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013r., poz. 1409 z
pbzn.zm),

7.Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz.
1232 z pbz.zm.),

8.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007r w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich
usytuowanie (Dz.U.07.86.579).

9. Standardy projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych wojewddztwa
zachodniopomorskiego.

10.Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.

11.Wizja lokalna - luty-maj 2017 r.

12.Koncepcja budowy szlaku rowerowego na wale przeciwpowodziowym wzdtuz
rzeki Chetszczaca i jeziora Dabie - marzec 2017 r.

13.Inwentaryzacja stanu istniejgcego watu przeciwpowodziowego Dagbie — Inoujscie
oraz odcinek wzdtuz rzeki Chetszczgca” - marzec 2017 r.

14.Aneks do koncepcji budowy szlaku rowerowego na wale przeciwpowodziowym
wzdtuz rzeki Chetszczgca i jeziora Dabie - kwiecien 2017 r.
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2. OPIS TECHNICZNY

2.1 Lokalizacja szlaku

Szlak rowerowy prowadzony bedzie po istniejgcym wale przeciwpowodziowym
Dabie — Inoujscie oraz wzdtuz rzeki Chetszczgca, odbudowanym w latach 2008-
2015.

Trasa szlaku zlokalizowana zostata na nastepujgcych dziatkach:

obreb obreb obreb obreb (é) oreb obreb obreb
: . zarna .
Komarowo | Borzystawiec | Lubczyna| Pucice taka Zatom | Dabie
408 91 196 7 78 203/1 2
441/83 6 77/2 204/1 1/4
441/117 8 1
441/118 10 13/8
446/5 13
445 17
441/115 23/1
446/3 42
420/7 49/3
421/1
432/2
422
423
430
433/152

2.2 Opis stanu istniejgcego.

Istniejgce obwatowanie na dtugosci projektowanego odcinka charakteryzuje sie
zmiennymi parametrami geometrycznymi (nachylenie skarp, szerokos$¢ korony),
zréznicowang rzedng korony watu oraz ré6znym materiatem z ktérego wykonany
jest korpus watu.

Po wstepnych pomiarach stwierdzi¢ mozna, ze nachylenia skarp zarowno czesci
odwodnej i odlagdowej r6znig sie od zatozen PFU i miejscami sg o pochyleniu
znacznie wiekszym niz wskazano w PFU (tj dla skarpy odwodnej 1:2, odlgdowej
1:1,5).Konstrukcja skarpy odwodnej wykonana jest w r6znych technologiach.

Na duzej czesci wykonane jest wzmocnienie z materacy kamiennych.
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Zaobserwowa¢é mozna wzmochienie z pityt betonowych i elementéw gruzu
betonowego.

Na czesci rozpatrywanego odcinka rzedna korony watu jest obnizona nawet o
1,1 m w stosunku do rzednej wskazanej w PFU +2,00 (odpowiedniej dla Il klasy
watu na tym odcinku). Istniejgca rzedna $wiadczy o znacznym miejscowym
osiadaniu nasypu.

Wat Dabie — Inoujscie posadowiony jest na gruncie rodzimym (miejscami o
znacznej migzszosci torféw). Z uwagi na zaleganie warstwy torfow pod korpusem
watu, mozna wnioskowac¢ ze okres komprymacji nie ulegt zakonczeniu i moze
wystgpic¢ dalsze osiadanie obwatowania na czesci odcinkéw.

Projekt budowlany pn ,Zabezpieczenie przeciwpowodziowe Szczecina, Polic
i terenéw przylegtych do jeziora Dabie i Zalewu Szczecinskiego” nie zaktadat
ruchu kotowego po wale przeciwpowodziowym.

2.3 Charakterystyka oddziatywan srodowiskowych

Realizacja szlaku rowerowego nie spowoduje zmian powietrza
atmosferycznego w trakcie eksploataciji.

W trakcie realizacji robo6t zwigzanych z realizacjg planowanego przedsiewziecia
bedzie wystepowaé wytgcznie niezorganizowana i okresowa emisja: pytdw z
operacji zwigzanych z prowadzeniem robdt ziemnych, transportem oraz
wykorzystaniem materiatobw sypkich i pylastych jak tez tzw. emisja wtérna w
wyniku przejazdow samochodéw i maszyn budowlanych; zanieczyszczen
gazowych — w zwigzku ze spalaniem oleju napedowego w silnikach
samochodowych i maszyn budowlanych;

Beda to krétkotrwate i lokalne oddziatywania na powietrze, typowe dla tego
rodzaju robét budowlano — montazowych. Znikng one catkowicie po zakonczeniu
robot.

W fazie budowy wystepowac¢ bedzie jedynie emisja hatasu z samochoddéw
transportujgcych materiaty budowlane i sprzetu pracujgcego na budowie. Bedzie
to emisja okresowa oraz wystepujaca wytgcznie w porze dziennej. Organizacja
placu budowy powinna zapewni¢ nie tylko sprawne przeprowadzenie prac
budowlanych, ale réwniez ograniczenie ucigzliwo$ci powodowanych emisjg
hatasu. Mozliwe jest to do realizacji poprzez zastosowanie nowoczesnego
sprzetu o niskim poziomie emitowanego hatasu, oraz prowadzenie prac
emitujgcych hatas powyzej 70 dB(A) tylko w porze dziennej.

Realizacja szlaku rowerowego nie spowoduje zmian wywotujgcych wzrost
poziomu hatasu w trakcie eksploataciji.

Do zastosowanych rozwigzan chronigcych srodowisko dla planowanej inwestycji
nalezy zaliczy¢:

-zastosowanie nowoczesnego sprzetu o niskim poziomie emitowanego hatasu,
prowadzenie prac emitujgcych hatas powyzej 70 dB tylko w porze dziennej,
-reczne prowadzenie prac, pozwalajgce unikng¢ uszkodzen przy Kkolizji
z podziemnymi sieciami obcymi,

-wlasciwe zagospodarowanie odpadami na etapie budowy,

-wlasciwe zagospodarowanie odpadoéw na etapie eksploataciji.
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2.4 Parametry techniczne szlaku

Zatozenia do projektowania:

Gtéwna funkcjg watu przeciwpowodziowego jest ochrona przeciwpowodziowa
i jest ona funkcjg nadrzedng w stosunku do innych celow wykorzystania watu
w tym celow turystycznych.

Projektowana trasa przeznaczona bedzie dla ruchu pieszego, rowerowego.
Szlak rowerowy prowadzony na wale przeciwpowodziowym nie stanowi drogi
publicznej.

Przedmiotowe zadanie w znacznej mierze wyklucza ingerencje w nasyp - wat
przeciwpowodziowy zaréwno w zakresie wzmochienia nosnosci jak i w zakresie
zmian pochylenia skarp i szerokosci korpusu za wyjgtkiem miejsc o obnizonegj
wysokosci korpusu i profilowania zjazdéw.

Wszelkie uzupetnienia nasypu lokalne podwyzszenia wykonane zostang
z materialu o parametrach nie gorszych niz obecnie wykonany wat
przeciwpowodziowy.

Zaktada sie, ze konstrukcja szlaku rowerowego bedzie sScisle wspodtpracowaé z
korpusem watu przeciwpowodziowego. Dopuszcza sie liniowe osiadanie szlaku
na skutek osiadania watu przeciwpowodziowego co z uwagi nha sposdb
posadowienia catego obiektu jest rzeczg normalng. Najistotniejszym jest bowiem
zachowanie rownosci podtuznej i poprzecznej szlaku.

Warunki techniczne do projektowania:

Z uwagi na niewystarczajgce parametry istniejgcego watu przeciwpowodziowego
Dabie — Inoujscie oraz wzdtuz rzeki Chefszczaca do Ilokalizacji szlaku o
zatozonej w PFU szerokosci 2,5m, ustalono na spotkaniach w dniu 21 i 25
kwietnia 2017r. nastepujgce minimalne parametry projektowanego szlaku
rowerowego:

- szeroko$¢ minimalna szlaku: 2,0 m,

- pochylenie minimalne skarp watu: 1:1,

- wysokos¢ minimalna watu tacznie z konstrukcjg szlaku: 1,85m,
- konstrukcja szlaku o tgcznej grubos$ci 25 cm.

Z uwagi na powyzsze ztozenia projektowany szlak posiada nastepujace
parametry techniczne:

1. Dlugosé szlaku
Projektowany szlak z uwagi na nieciggto$¢ zwigzang z przejSciem przez
miejscowos¢ Lubczyna zostat podzielony na dwa odcinki:

*ODCINEK 1 "Dgbie-Lubczyna" dtugosci 16 684,50 m,
* ODCINEK 2 "Lubczyna-Inoujscie" dtugosci 5 927,65 m,
Dtugos$é taczna projektowana 22 612,15 m.
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2. Szerokos¢ szlaku

Na podstawie inwentaryzacji istniejgcego watu i przyjmujgc ustalone warunki do
projektowania wyznaczono 4 stale szerokosci szlaku rowerowego/watu p-
powodziowego:

*podstawowa szerokos¢: 2,50 m,

*zredukowane szerokosci: 2,30 m; 2,20 m; 2,00 m.

3. Pochylenie niwelety

Pochylenie niwelety szlaku dostosowane jest do istniejgcej niwelety watu.
Pochylenie to jest minimalne o sredniej ponizej i=1%.

Przewiduje sie lokalnie na wjazdach na szlak zwiekszenie pochylenia do max
i=15 %.

Niweleta zostanie podniesiona do rzednej 1,85, okre$lonej za minimalng na
dtugosci :

ODCINEK 1: 3 300 m,

ODCINEK 2: 3 100 m.

Podniesienie niwelety zostanie wykonane poprzez naniesienie projektowanej
nawierzchni szlaku oraz poprzez dodatkowe podniesienie korpusu samego watu.

4. Spadek poprzeczny

Pochylenie poprzeczne szlaku wynosi i=2,5% w kierunku jeziora Dabie.
Przewiduje sie zmiany pochylenia w miejscach zjazdéw i dostosowania do
istniejacych obiekiéw w taki sposdéb aby pochylenie minimalne wynikowe
nawierzchni nie byto mniejsze niz i=1,0 %.

2.5 Przebieg projektowanej trasy

Szlak rowerowy prowadzony bedzie po istniejgcym wale przeciwpowodziowym
zgodnie z jego istniejgcg charakterystykg w planie i profilu.

Na trasie nie przewiduje sie ingerencji w istniejgce obiekty kubaturowe
i hydrotechniczne za wyjatkiem poszerzenia pomostu przy przepompowni

w kilometrze 14 191,70 - 14 210,80 odcinka nr 1.

Przebieg szlaku w planie dostosowany jest do istniejgcego przebiegu w planie
istniejgcego watu.

O$ projektowana szlaku pokrywa sie z osig istniejgcego watu za wyjatkiem
miejsc jej przesuniecia o szerokos¢ min 30 cm w nastepujgcych miejscach:

ODCINEK 1:
km 3+250 - 3+400;
km 3+500 - 3+700;
ODCINEK 2:
km 3+850 - 3+950.

Miejsca zatamania osi w planie zostaty wyokrgglone za pomoca tukéw poziomych
w zakresie od r=5 do r=300. Parametr tukbw zostaty podane jako przyblizone
z uwagi na nieregularny charakter watéw. Nalezy przyjg¢ wyokraglenie miejsc
zatamania osi tak aby krawedzie szlaku byly ksztattowane w sposéb ptynny bez
zataman.
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Wyznaczono 4 state szerokosci szlaku rowerowego/watu p-powodziowego
zlokalizowane w nastepujgcych miejscach:

ODCINEK 1:

km 0+000 - 1+800 - 2,5m,
km 1+850 - 2+400 - 2,3m,;
km 2+450 - 2+750 - 2,5m;
km 2+800 - 3+850 - 2,0m;
km 3+900 - 5+500 - 2,5m;
km 5+550 - 5+800 - 2,3m;
km 5+850 - 6+250 - 2,5m;
km 6+300 - 7+550 - 2,3m;
km 7+600 - 8+850 - 2,5m;
km 8+900 - 9+850 - 2,3m,;
km 9+900 - 14+250 - 2,5m;
km 14+300 - 15+750 - 2,3m;
km 15+800 - 16+684,50- 2,5m;

ODCINEK 2:

km 0+000 - 1+650 - 2,5m,
km 1+700 - 2+750 - 2,3m,
km 2+800 - 3+100 - 2,5m,
km 3+150 - 3+600 - 2,3m,
km 3+650 - 4+350 - 2,0m,
km 4+400 - 4+650 - 2,5m,
km 4+700 - 5+300 - 2,0m,
km 5+350 - 5+450 - 2,5m,
km 5+500 - 5+650 - 2,2m,
km 5+700 - 5+850 - 2,0m,
km 5+900 - 5+927,65 - 2,5m,

Niweleta szlaku dowigzana zostanie do istniejgcych rzednych korony watu
zgodnie z przedstawionym profilem podtuznym. Rzedna minimalna szlaku
zostata okreslona jako 1,85 mnpm i taka musi by¢ zachowana na trasie szlaku
poza miejscami wjazdu na szlak oraz miejsc dowigzania do istniejgcych obiektow
hydrotechnicznych.



BUDOWA SZLAKU ROWEROWEGO NA WALE PRZECIWPOWODZIOWYM WZDtUZ RZEKI
CHEtSZCZACA | JEZIORA DABIE

2.6 Zjazdy

Na trasie szlaku wystepujg zjazdy do drog zlokalizowanych w ich obrebie.

Z uwagi na zachowanie ciggtosci szlaku zaréwno w planie jak i w profilu wszystkie
zjazdy wymagajg prac dostosowawczych tj. przetozenia istniejgcych jezdni
lub wykonania nowych w taki sposéb aby pochylenie poprzeczne na szlaku
w obrebie zjazdéw nie przekraczato i=3,0%.

Do prac wykonawczo-remontowych przewidziano nastepujgce zjazdy:

Na trasie szlaku zidentyfikowano 21 zjazdow, ktére dochodzg do korony watu.
Zjazdy posiadajg jezdnie gruntowe lub z ptyt betonowych. Wszystkie zjazdy
zostaty zaznaczone na planie zagospodarowania (rys.1)

Zostaty wyznaczone przez Inwestora zjazdy kitdére bezwzglednie nalezy
wykona¢ w ramach budowy szlaku rowerowego:

ODCINEK 1:

km 0+000,00 - wjazd na szlak z drogi gruntowej (jezdnia z kruszywa),
km 7+924,63 - zjazd na droge z ptyt bet. (jezdnia z kostki bet.),

km 10+144,26 - zjazd na droge z ptyt bet. (jezdnia z ptyt bet.),

km 15+892,25 - zjazd na droge gruntowg (jezdnia z kruszywa),

km 15+907,54 - zjazd na droge gruntowg (jezdnia z kruszywa),

ODCINEK 2:
km 0+000,00 - wjazd na szlak z drogi gruntowej (jezdnia z kruszywa),
km 5+826,05 - zjazd na droge z ptyt bet. (jezdnia z kruszywa),

Zjazdy zostang w obrebie szlaku rowerowego wyremontowane i dostosowane
do projektowanego poziomu szlaku rowerowego.

Zjazdy z plyt - przewiduje sie wymiane uszkodzonych ptyt betonowych
i ponowne ich utozenie w celu eliminacji uskokéw, klawiszowania.

Zjazdy z kruszywa/kostki betonowej - przewiduje sie wykonanie zjazddéw o
konstrukcji analogicznej do konstrukcji szlaku, tak aby tworzyty ze szlakiem
catosé.

O koniecznosci wykonania pozostatych  zjazdéw powinien  zdecydowaé
inspektor nadzoru. O zasadnos$ci usankcjonowania zjazdow powinna decydowac
funkcja zjazdow zwigzana z dostepnoscia i obstuga szlaku rowerowego.
Technologia wykonania tych zjazdéw powinna by¢ taka sama jak zajazdéw
wyznaczonych do realizacji.

2.7 Poszerzenie istniejagcego pomostu

Na trasie szlaku w km 14+191,70 istnieje pomost w ciggu urzadzen
hydrotechnicznych.

Z uwagi na niewystarczajacg szeroko$¢ pomostu zachodzi koniecznosé jego
poszerzenia do wymaganej dla szerokosci uzytkowej szlaku 2,50 m.



BUDOWA SZLAKU ROWEROWEGO NA WALE PRZECIWPOWODZIOWYM WZDtUZ RZEKI
CHEtSZCZACA | JEZIORA DABIE

STAN ISTNIEJACY

Obecny pomost jest pomostem zbudowanym w ciggu przepompowni
melioracyjnej na kanale przed ujsciem do jeziora Dgbie. Pomiedzy konstrukcjg ,
a budynkiem przepompowni. nawierzchnia pomostu wykonana jest nastepujaco
z:

- ptyt betonowych

- ptyt chodnikowych

- desek kompozytowych

Szerokos¢ pomostu jest zmienna i wynosi od 1,54 m do 1,80 m.

STAN PROJEKTOWANY

GEOMETRIA POMOSTU

Szerokos¢ uzytkowa pomostu zgodnie z warunkami kontraktu powinna wynosié
2,5 m. Dilugos¢ catkowita pomostu 19,10 m. nie projektuje sie spadkéw
poprzecznych oraz podtuznych.

KONSTRUKCJA

W celu zabezpieczenia wymaganej szerokosci uzytkowej zaprojektowano
konstrukcje  wsporczg z dwuteownika IPE160 w dwdch  typach.
Typ I: Element z dwuteownika IPE160 nalezy przyspawaé do blachy weziowej
300 x 360 x12, spoing czotowg typu 'K'. W blasze czotowej nalezy wywierci¢ 3
otwory ¢ 21 w gérnej czesci oraz ¢ w dolnej czesci blachy, zgodnie z rys. 6.4.

Dla zwigkszenia dtugos$ci spoiny pomiedzy profilem dwuteowym a blachg czotowg
nalezy dospawaé¢ blachy wzmacniajgce grubosci 12 mm wedtug rys. 6.4.
Wsporniki nr 1 wykona¢ w ilosci 8 sztuk i mocowaé¢ do pionowych blokéw
skrajnych zgodnie z rys. 6.2-6.3.

Mocowanie do blokéw odbywac sie bedzie nastepujgco:

- trasowanie otwordw, wg blach czotowych

- przewiercenie wierttem ¢ 21 otworéw zewnetrznych przez catg szerokosc
blokéw betonowych

- nawiercenie srodkowego otworu ¢ 21 na gtebokos¢ 35 cm

- przewiercenie wierttem ¢ 17, catego bloku

TYP II: Element z dwuteownika IPE160 nalezy przyspawac do istniejgcych
HEB200, wg rys.6.2; prefabrykacja Elementu w oparciu o rys. 6.4.

MONTAZ WSPORNIKOW

TYP I: blache czotowg mocowa¢ do blokéw betonowych wg rys. 6.2-6.3. Przez
otwory zewnetrzne gornej czesci blachy przeprowadzi¢ dwie szpilki M20 O
dtugosci L=700 mm, dokreci¢ do bloku betonowego poprzez ceowniki C80
zaznaczone na rys. 6.3. W Srodkowy otwér wprowadzi¢ kotwe jednostronnie
nagwintowang M20 i wklei¢ na zywice. Po zwigzaniu zywicy dokreci¢ nakretka
M20. W dolny otwor blachy czotowej wprowadzi¢ szpilke M16 i z dwéch stron
dokreci¢ nakretkami M16 poprzez podktadki ciesielskie.

TYP II: wspornik typu |l mocowa¢ do HEB200 wg rys. 6.2-6.3, spoing czotowg
fazowang na 'K'.

Zamocowane wsporniki typ | i Il potgczy¢ ceownikiem C160 wg rys. 6.3. tgczenie
pomiedzy wspornikiem a ceownikiem wykona¢ dwustronnymi spoinami
pachwinowymi grubosci 5 mm.
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Na ptaszczyzne gérng wszystkich wspornikbw naklei¢ paski z papy
termozgrzewalnej. Utozy¢ poprzecznice drewna debowego lub modrzewiowego o
wysokosci 12 cm w ilosci 3 sztuk, wg rys. 6.3.

Na goérna ptaszczyzne wszystkich poprzecznic naklei¢ symetrycznie pape
termozgrzewalng, szerokosci 10 cm. Na zamontowane poprzecznice utozy¢
zgodnie z rys. 6.3 podtuznice 10x8 z bali debowych lub modrzewiowych, mocujac
je do poprzecznic przy pomocy katownikéw ciesielskich 60x60 mm.

Na podtuznice naklei¢ symetrycznie paski z papy termozgrzewalnej szerokosci 10
cm.

Na tak przygotowany ruszt mocowac¢ deski kompozytowe grubosci 5 cm, po dwa
wkrety na deske, wkretami dtugosci 12 cm ¢ 6.

W przestrzeni gdzie winien by¢ zapieniony dostep do zastawek projektuje sie
pomost z kratek stalowych o wysokosci konstrukcyjnej 40 mm. Cigg zewnetrzny
mocujemy na state systemowymi kotwami. Cigg nad zastawkami bedzie ciggiem
wymiennym. W razie potrzeby nalezy odkreci¢ kotwy mocujgce i wprowadzi¢ lub
usung¢ zastawki.

Fragment ciggu przy budynku na dtugosci zastawek pozostawiamy z desek
kompozytowych.

Na ciggu gtownym wzdtuz istniejgcych blokéw betonowych nalezy wykonaé
nawierzchie z kostki betonowej grubosci 6 cm na podsypce cementowo -
pisakowej grubosci 3 cm i na wczesniej wykonanym poktadzie z RN2.5 grubosci
10 cm.

WYKONANIE BARIEREK

Bariere projekiuje sie jako porecz trzyprzeciggowg z rur 60x3,6 mm. Stupki
spawane bedg spoing pachwinowg do zewnetrznej ptaszczyzny ceownika
zamykajgcego C160.

ANTYKOROZJA

Wszystkie elementy stalowe nalezy zabezpieczy¢ Powtokami malarskimi:
- podktad epoksydowy na bazie cynku grubos¢ warstwy 90 um

- miedzywarstwa epoksydowa grubosci 90 ym

- warstw nawierzchniowa poliuretanowa grubosci 90 um (szara)

zestaw malarski powinien by¢ systemowy.

ZABEZPIECZENIE DREWNA
Przed wbudowaniem i po wbudowaniu nalezy drewno zabezpieczy¢ preparatem
solnym antyogniowym i przeciwgrzybicznym\

2.8 Konstrukcje nawierzchni

Projektowana trasa przeznaczona jest dla ruchu pieszego, rowerowego oraz
dla sporadycznego poruszania sie pojazddéw obstugi technicznej.

Technologia wykonania nawierzchni zaktada taki sposéb budowy aby ograniczy¢
do minimum ingerencje w istniejgce skarpy watu i jego istniejgcg korone.
Warunkiem skrajnym podczas budowy musi by¢é parametr szlaku minimalny czyli
szerokos¢ 2,00 m, pochylenie poprzeczne i=2,50%, wysoko$¢ +1,85 m n.m.wg
KR.
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Obecnie korona watu w wiekszosci wykonana jest z gokraty na geotkaninie
zasypanej gruntem rodzimym i przykrytej niewielkg warstwg humusu.

Projekt przewiduje pozostawienie istniejgcej geokraty, tak aby nie uszkodzi¢
korony watu. Przed wykonaniem projektowanej nawierzchni, z nad istniejgcej
geokraty zostanie usuniety humus (zerwana darn).

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

Konstrukcje projektowanej nawierzchni przyjeto na podstawie rozporzgdzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43, poz. 430) jako obiekt przeznaczony dla ruchu pieszych i rowerzystow
z dopuszczonym sporadycznym ruchem samochod6w utrzymaniowych o masie
do 3,5 t. Z uwagi na niestabilnos¢ podtoza gruntowego z jakiego skonstruowany
jest wat i brak mozliwosci ingerencji w jego strukture zaktada sie catkowite
ograniczenie ruchu pojazddw (poza pojazdami utrzymaniowymi).

Trwatos¢ konstrukcji szlaku uzalezniona jest od stanu technicznego watu i jego
pracy w warunkach trudnych gruntowo i wodnie.

Z tych powoddéw dopuszcza sie utrate parametrow geometrycznych szlaku
zaréwno w planie jak i profilu nawet zaraz po okresie oddania budowli do
eksploataciji.

Przyjeto nastepujace konstrukcje szlaku rowerowego:

PRZEKROJ TYPOWY SZLAKU | ZJAZDOW GRUNTOWYCH

- wypetnienie, wyréwnanie, wyprofilowanie istniejacej korony watu warstwg
piasku grubosci ca.10 cm

- utozenie wzmocnienia z georusztu o wytrzymatosci na rozcigganie 30 kN/m

- podbudowa z kruszywa tamanego mineralnego 0-31,5 mm grubos¢ 10 cm,

- w-wa jezdna z kruszywa famanego mineralnego frakcji 0-16 mm grubosc¢ 5 cm.

PRZEKROJ NA PRZEJAZDACH i ZJAZDACH W OBRAMOWANIACH
BETONOWYCH

- wypetnienie, wyréwnanie, wyprofilowanie istniejacej korony watu warstwg
piasku grubosci ca.10 cm

- utozenie wzmocnienia z georusztu o wytrzymatosci na rozcigganie 30 kN/m

- podbudowa z kruszywa tamanego mineralnego 0-31,5 mm grubos¢ 10 cm,

- w-wa jezdna z kostki betonowej szarej bezfazowej grubosci. 8 cm na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm

KRUSZYWO
Zastosowanie jezdni z kruszywa jest rozwigzaniem czesto stosowanym na
ciggach rowerowych i zgodna z wytycznymi dla szlakéw rowerowych

wojewoddztwa zachodniopomorskiego.

Jezdnie z kruszywa famanego sg stosowane gtéwnie w obszarach lesnych
i rolniczych jako drogi naturalne.

Z uwagi na charakter watu i jego otoczenia, jezdnia z kruszywa bedzie stanowita
element naturalny zagospodarowania.

Kruszywo tamane jest materiatem fatwo dostepnym i dopuszczonym do
stosowania. Budowa jezdni nie wymaga specjalistycznego sprzetu i rezimu
technologicznego.
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GEORUSZT

Jezdnie z kruszywa z zastosowaniem georusztu sg trwate z uwagi na funkcje
stabilizujgce, wzmacniajgce, zapewniajgce jednorodnosci osiadan konstrukcji.
Nie wymagajg ciggtych zabiegow utrzymaniowych zwigzanych z ew.
uzupetnianiem kruszywa powstatych w wyniku deformac;ji jezdni.

Warstwy kruszywa stabilizowane georusztami zachowujg sie jak materiat
kompozytowy dzieki zjawisku zazebiania sie ziaren kruszywa w oczkach
georusztu. Powstaly w ten sposdb kompozyt georuszt-kruszywo nazywamy
warstwg stabilizowang georusztami.

Przyjeto nastepujgce parametry georusztu:

-georuszt z polipropylenu o wytrzymatosci na rozcigganie w kierunku
poprzecznym i podtuznym min 30 kN/m, produkowany zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w  normie  jakosciowej EN ISO  9001:2000 oraz
ISO 14001:2004,

-georusztu o sztywnych weztach powstatego w procesie wyciggania z
perforowanej ptyty polipropylenu, w taki sposéb, ze struktura georusztu jest
zorientowana w co najmniej dwéch kierunkach.

-nie dopuszcza sie geosiatek tgczonych w wezle w sposéb: przeplatany,
zgrzewany, klejony itp.

-przekrdj poprzeczny zeber powinien by¢ prostokatny max 40x40m. Ze wzgledu
na gorszg wspotprace z kruszywem nie nalezy stosowac¢ georusztéw o zebrach
ptaskich.

2.9 Zabezpieczenie skarp watu

Skarpowanie przekroju dodatkowego jakim jest konstrukcja szlaku, jest zmienne
- powinno wynosi¢ min. 1:1.

Zabezpieczenie skarpy w przypadku pochylen wiekszych od 1:1,5 powinno
odbywac sie poprzez:

-wytworzeniu na skarpie warstwy ziemi urodzajnej przez:

-humusowanie ,

-obsianiu  warstwy ziemi urodzajnej kompozycjami nasion traw, roslin
motylkowatych i bylin w ilosci od 18 g/m2 do 30 g/m2, dobranych odpowiednio do
warunkow siedliskowych (rodzaju podtoza, wystawy oraz pochylenia skarp).

W przypadku pochylen skarpy na poziomie ponizej 1:1,5 oraz w miejscach
rozbudowy watu skarpe nalezy zabezpieczy¢ poprzez:

-utozenie biowtdkniny z nasionami traw,

-utozenie geokraty perforowanej wypetnionej humusem w miejscach poszerzen
korpusu.
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BIOWEOKNINA

Biowtoknina to mata a z nasionami traw wprowadzonymi za pomoca specjalnych
urzgdzen do bawetnianego runa widkienniczego.

Trwate potagczenie nasion z widkning ma na celu uzyskanie produktu
spetniajgcego jednoczesnie dwie podstawowe funkcije:

stabilizacyjna,

zazieleniania.

Biowtoknina ze wzgledu na swoje zalety jest produktem niezastgpionym
szczegdblnie na terenach zagrozonych erozjg, wymywaniem czy obsuwaniem sie
ziemi (skarpy, rowy, waty przeciwpowodziowe, nasypy). Odpowiednio utozona juz
po kilkunastu dniach wigze sie z glebg za pomoca korzeni tworzac jednolitg
zazieleniong strukture.

GEOKRATA

Geokratg powinna by¢é zbudowana z =zespotu elastycznych tasm
polimerowych (z polietylenu duzej gestosci HDPE) o cechach fizycznych,
mechanicznych i geometrycznych okreslonych w aprobacie technicznej.
Tasmy geokraty powinny by¢ potgczone seriami ultradzwiekowych zgrzein
punktowych, a ich ptaszczyzny powinny byé obustronnie teksturowane przez
wyttoczenie.
Geokratg jest dostarczana w odcinkach (sekcjach). Przygotowana do transportu i
magazynowania sekcja stanowi zesp6t wzajemnie przylegajacych do siebie tasm.
W pozycji roztozonej (na budowie) sekcja przyjmuje postac faliScie wygietych
tasm przypominajgcych przestrzenng strukture plastra miodu
Nalezy stosowac geokrate o wysokosci 25-50 mm.

2.10 Obiekty dodatkowe

Bariery

Z uwagi na nadrzedny cel watu jakim jest ochrona przed powodzig, oraz
koniecznos¢ biezgcego utrzymania jak i prowadzenia akcji przeciwpowodziowe;j
nie jest mozliwym zastosowanie barier ochronnych na koronie watu. Ewentualne
bariery ograniczg skrajnie poziomg pojazdom technicznym praktycznie
catkowicie uniemozliwiajgc poruszanie sie po wale.

Za wyjatkiem obarierowania istniejgcych obiektéw budowlanych i przejazdéw nad
kanatami na catej dtugosci obwatowania nie przewiduje sie zastosowania barier
ochronnych zabezpieczajgcych przed upadkiem lub wpadnieciem do wody.

Szlak poprowadzony na koronie watu z uwagi na niewystarczajgce parametry
nachylenia skarp i stosunkowo niewielkg szeroko$¢ w koronie watu nie jest
bezpieczny dla uzytkownikéw rowerow i pieszych w kontekscie uzytkownikow
drdg publicznych..

Do zabezpieczenia przed upadkiem w obrebie obiekidw zastosowano bariery
stalowe z rur $r.60mm i $r. 38 mm o szerokosci przesta 2,00 m.

Zabezpieczenie antykorozyjne poprzez ocynkowanie i malowanie (kolor
zewnetrzny szary)

Barierki instalowaé bezposrednio w gruncie na fundamencie z betonu.

Szczegoty barier pokazano na rys 5.1.
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Oswietlenie
Przewiduje sie oswietlenie  dwéch miejsc niebezpiecznych szlaku przy

istniejgcych obiektach - budynkach przepompowni.
Projekt o$wietlenia jest ujety w osobnym opracowaniu.

Oznakowanie:

Oznakowanie szlaku jest zgodne z obowigzujgcym stanem prawnym zawartym
W rozporzadzeniach Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 24 lipca 2013 r. oraz z dnia 19 lipca 2013 r.
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczehnstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach oraz wytycznymi oznakowania tras rowerowych
okreslonych w Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego.

Do oznakowania szlaku zastosowano znaki typu R-4, R-4b, R-4c, R-4d oraz
stupki blokujgce U-12c do zabezpieczenia wjazdu na szlak .

Znaki R4-c,d z uwagi na oznaczenia kilometrowe i piktogramy ustug muszg byc¢
wykonane na podstawie wytycznych oznakowania tras rowerowych okreslonych
w Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego.

Znaki pionowe wykonac z grupy znakéw mini, z materialtdbw o najwyzszym
standardzie tj:

-folii odblaskowej typ 2,

-podkfadzie aluminiowym w ramach usztywniajgcych,

-stupkach $r. 60mm i galanterii montazowej, stalowych zabezpieczonych
antykorozyjnie przez ocynkowanie ogniowe z gwarancjg min. 5 lat i malowanie
(kolor szary).

Stupki instalowac¢ bezposrednio w gruncie na fundamencie z betonu.

Catos¢ oznakowania pionowego i poziomego oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego muszg posiada¢ Swiadectwo dopuszczenia do  stosowania
w budownictwie drogowym.

Znaki umieszcza¢ zg. ze szczego6towymi warunkami technicznymi dla znakdéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego w taki
sposéb aby nie ograniczaty skrajni dla ruchu rowerowego czyli 2,5 m w pionie i 0,2m
W poziomie.

Lokalizacje szczegétowg znakdw nalezy uzgodni¢  z inspektorem nadzoru
i projektantem na terenie budowy po wytyczeniu jezdni szlaku.
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ZNAKI PIONOWE:

Przyktadowy schemat znakow R-4 i R-4b:

]
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StUPKI BLOKUJACE U-12¢  UCHYLNE

wysokos¢ catkowita - 800 mm , wersja skladana - stupek zakonczony stopka
montazowg z otworami i mechanizmem umozliwiajgcym sktadanie,

stupek "zamkniety" od géry "kapslem" metalowym,

rura stalowa - fi 121/2 mm,

zabezpieczenie: ocynkowanie ogniowe + malowanie( kolor szary),

pasek z folii odblaskowej | generacji,

spos6b montazu - PRZYKRECANIE do podfoza z betonu (stupek zakonczony stopkag
montazowg z 4 otworami oraz mechanizmem umozliwiajgcym sktadanie).

StUPKI BLOKUJACE U-12¢ STALE

wysokos$¢ catkowita - 1200 mm (nad gruntem 800 mm, w gruncie 400 mm),
stupek "zamkniety" od géry "kapslem" metalowym,

rura stalowa - fi 121/2 mm,

zabezpieczenie: ocynkowanie ogniowe + malowanie( kolor szary),

pasek z folii odblaskowej | generaciji,

sposOb montazu - betonowanie w gruncie I
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3. TECHNOLOGIA | KOLEJNOSC WYKONYWANIA ROBOT

- W rejonach istniejgcych drég dojazdowych do watu przeciwpowodziowego
zaktada sie utworzenie placoéw skitadowych materiatbw budowlanych gtéwnie
kruszyw.

- Sprzet wykonujacy szlak bedzie poruszat sie po koronie watu. Zastosowany
zostanie sprzet o stosunkowo niewielkim ciezarze wtasnym

- W celu usprawnienia procesu realizacji budowy dopuszcza sie wykonanie
.mijanek” poprzez dosypanie po stronie odlgdowej materiatu do istniejgcego
obwatowania. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie pozostawienie
mijanek.

Kolejno$¢ wykonywania robot:

- wykonanie drég dojazdowych, placéw sktadowych, mijanek technologicznych

- zdjecie warstwy humusu

- utozenie georusztu’

- wykonanie warstw nawierzchni

Dopuszcza sie poruszanie sprzetu budowlanego po warstwie jezdnej jednakze z
zachowaniem umiaru.

Z uwagi na liniowy charakter obiektu planuje sie wykonywac¢ odcinki etapowo
.zamykajac fragmenty na gotowo”, tak by przemieszcza¢ sie ze sprzetem i
zapleczem budowy bezpowrotnie.

Ostatnim etapem bedzie wykonanie wyposazenia (0znakowania, o$wietlenia)
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