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Fot. 1. Trasa EuroVelo 10 w woj. zachodniopomorskim
Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Wprowadzenie

W latach 2017-2019 wojewddztwo zachodniopomorskie uczestniczyto jako partner w projekcie "Biking South Baltic!
Promocja i rozwdj Trasy Rowerowej Morza Battyckiego (EuroVelo 10) w Danii, Niemczech, Litwie, Polsce i Szwecji”.
Projekt ten finansowany byt z funduszy unijnych w ramach programu Interreg South Baltic.

W jego ramach partnerzy z Polski, Niemiec i Danii, przy wsparciu ECF - Europejskiej Federacji Cyklistdw prowadzili
dziatania zwigzane z promocjg i rozwojem odcinka miedzynarodowego szlaku rowerowego EuroVelo 10 (Baltic Sea
Cycle Route) pomiedzy Kopenhagg a Gdariskiem.

Jednym z zadan w ramach projektu byta budowa ponadstandardowych elementéw infrastruktury turystycznej
na polskim odcinku szlaku EuroVelo 10. Powstaty dzieki temu dwa miejsca odpoczynku dla rowerzystéw, wyposazone
w stacje tadowania rowerdw elektrycznych. Wybudowano takze potozone w poblizu plaz parkingi rowerowe,
wyposazone w zamykane boksy rowerowe i stojaki rowerowe. Dodatkowo, w celu monitorowania ruchu rowerowego
zainstalowano na trasie w ramach projektu szesé licznikdw rowerowych.

Celem tego przedsiewziecia byto przede wszystkim zdobycie doswiadczen inwestycyjnych przy budowie specyficznej
infrastruktury oraz uzyskanie opinii uzytkownikéw na temat zasadnosci i potrzeby realizacji podobnych inwestycji
w przysztosci, jak tez poprawa zagospodarowania trasy lepsze monitorowanie ruchu rowerzystow.

Wojewddztwo zachodniopomorskie w ramach projektu Interreg byto odpowiedzialne za koordynacje oraz ewaluacje
efektéw tych inwestycji. W tym celu w grudniu 2019 roku zostat opracowany niniejszy raport. Opisuje on zrealizowane
dziatania inwestycyjne i ich efekty, jak tez wyniki ich ewaluacji przy pomocy kilku narzedzi badawczych.

Boksy i przechowalnie rowerowe zwiekszajg komfort i wygode uzytkownikéow trasy, pozwalajgc na bezpieczne
pozostawienie rowerow. Zas pilotazowa budowa dwdch miejsc odpoczynku dla rowerzystéw, wyposazonych w stacje
tadowania rowerdow elektrycznych, pozwolita na wyciggniecie szeregu wnioskéw, dotyczacych budowy podobnych
obiektéw w przysztosci. Z kolei liczniki rowerowe stanowig dobre i efektywne zrédto pomiaréw ruchu rowerowego.

Whioski i rekomendacje szczegétowe dotyczgce pilotazowych inwestycji, zrealizowanych w ramach projektu "Biking
South Baltic!", jak tez kierunkdw zagospodarowania trasy EuroVelo 10 zawarte sg na dalszych stronach niniejszego
raportu.

Przeprowadzona ewaluacja pilotazowych elementéw infrastruktury, wybudowanych w ramach projektu "Biking
South Baltic!" potwierdza zasadnos¢ i potrzebe realizacji podobnych inwestycji w przysztosci. Uzytkownicy trasy
pozytywnie oceniajg zwiekszenie wygody i bezpieczeristwa, jakie mozna osiggna¢ dzieki budowie
ponadstandardowej infrastruktury rowerowej. Oczekujg tez w przysztosci kolejnych rozwigzan, poprawiajacych
komfort podrézy po trasie. Jednoczesnie niezbedne jest wprowadzenie pewnych usprawnien technicznych
elementow infrastruktury, wzorowanych na inwestycjach pilotazowych, planowanych do budowy w przysztosci.




Trasa EuroVelo 10 w Polsce

EuroVelo to europejska sie¢ tras rowerowych, ktérej inicjatorem i menadzerem jest ECF - Europejska Federacja
Cyklistéw, majaca siedzibe w Brukseli. 16 tras sieci EuroVelo obecnie liczy ok. 45 tysiecy kilometréw, a docelowo
zaktada sie, ze bedzie liczyta 90 000 kilometréw (dane z grudnia 2019 r., www.pro.eurovelo.com).

Szlaki te wyrdznia mozliwo$¢ oznakowania emblematem EuroVelo, ktéry nawigzuje swoim wygladem do flagi
Unii Europejskiej i stanowi symbol najwyzszej jakosci w turystyce rowerowej.
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Rys. 1. Sie¢ tras EuroVelo
Zrédto: Materiaty ECF (Europejskiej Federacji Cyklistow)



EuroVelo w Polsce

Przez Polske przebiega sze$¢ tras EuroVelo:

_ , _ Gdarisk '
e EuroVelo 2 (Capital Route) tj. Szlak Stolic m
e EuroVelo 4 (Central Europe Route),
tj. Szlak Europy Srodkowej Poznan E
. Warszawg

e EuroVelo 9 (Baltic - Adriatic)
zwany tez Szlakiem Bursztynowym

e EuroVelo 10 (Baltic Sea Cycle Route)

zwany tez Szlakiem Morza Battyckiego Krakowdl 4
lub czasami "Szlakiem Hanzeatyckim" L 3

e EuroVelo 11 (East Europe Route)
tj. Szlak Europy Wschodniej

e EuroVelo 13 (Iron Curtain Trail), Bys. 2. Schematyczny przebieg tras EuroVelo w Polsce
czyli Szlak "Zelaznej Kurtyny" Zrodto: Materiaty ECF (Europejskiej Federacji Cyklistow)

Wzdtuz polskiego wybrzeza Battyku wytyczono dwie trasy EuroVelo: trasa numer 10 (Baltic Sea Cycle Route) oraz trasa
numer 13 (lron Curtain Trail). Prowadzg one wspdlnie $ladem dawnej trasy R-10, od granicy z Niemcami
w Swinoujéciu / Ahlbeck do granicy z Federacjg Rosyjskg w Gronowie / Mamonowie (Obwdéd Kaliningradzki).

Trasa EuroVelo 10 w Polsce liczy tacznie 612 kilometréw od granicy
z Niemcami do granicy z Rosjg w Obwodzie Kaliningradzkim.

Na catej dtugosci biegnie ona wspdlnie z trasg EuroVelo 13,
tj. szlakiem "Zelaznej Kurtyny", ktéry od 2019 roku posiada tez
status Europejskiego Szlaku Kulturowego.

W wojewddztwie zachodniopomorskim i pomorskim do roku 2021
trasa na diugosci blisko 550 kilometréw zostanie kompleksowo
oznakowana pomaraficzowymi znakami trasy rowerowej z grupy
R-4, zawierajace logo i numer trasy uzgodniony z ECF.

Jest to jeden z efektéw projektu "Biking South Baltic!", w ramach
ktorego oba wojewddztwa nawigzaty wspotprace z ECF - Europejska
Federacjg Cyklistdw. W ramach tego projektu wykonany zostat
rowniez audyt trasy, wskazujacy dalsze kierunki poprawy i rozwoju
infrastruktury i ustug na trasie.

Przebieg trasy EuroVelo 10 w wojewddztwie zachodniopomorskim

W wojewddztwie zachodniopomorskim trasa EuroVelo 10 biegnie od granicy z Niemcami w Swinoujéciu na wyspie
Uznam, a nastepnie do Dziwnowa przez wyspe Wolin i Wolidski Park Narodowy oraz popularng miejscowosé
turystyczng Miedzyzdroje.

Stamtgd prowadzi w poblizu wybrzeza Battyku przez Dziwndéwek, tukecin, Pobierowo, Trzesacz, Rewal i Niechorze. Za
Pogorzelicy trasa wiedzie przez nadmorskie lasy do Mrzezyna, a stamtad, ponownie nad samym morzem, do znanego
nadmorskiego uzdrowiska Kotobrzeg. Réwniez na wschod od Kotobrzegu trasa prowadzi wzdtuz morza, przez Mielno
do tazoéw.

Od tazéw tukiem od potudnia omija Jezioro Bukowo, kierujgc sie przez Dabki do Dartfowa. Od Dartéwka ponownie
prowadzi nad samym morzem przez Wicie do Jarostawca, skad omijajac tereny wojskowe biegnie w kierunku Ztakowa i
Maszewa, gdzie znajduje sie granica z wojewddztwem pomorskim.

Dtugos¢ trasy EuroVelo 10 w wojewddztwie zachodniopomorskim wynosi 266 kilometréw (Zrédto: audytu trasy,
przeprowadzony w ramach projektu Biking South Baltic! w roku 2017).



Przebieg trasy EuroVelo 10 w wojewddztwie pomorskim

Odcinek trasy w wojewddztwie pomorskim rozpoczyna sie na zachdd od Ustki, do ktérej prowadzi dalszy przebieg
trasy. Od Ustki szlak biegnie po dawnej linii kolejowej w kierunku zachodnim przez Poddgbie i dalej do Rowow.

Nastepnie prowadzi potudniowym brzegiem Jeziora Gardno do Smotdzina, skad lokalnymi drogami, omijajac bagna
w okolicach Kluk, przez Gtéwczyce i lzbice wraca do morza w tebie. Od teby az do Karwi trasa prowadzi przez
nadmorskie lasy i wydmy oraz turystyczne miejscowosci wypoczynkowe, jak Lubiatowo, Biatogdra i Debki. W Karwi
trasa skreca na potudnie, by dawna linig kolejowg przez Krokowg zblizy¢ sie do Zatoki Puckiej w Swarzewie. tgcznik
trasy, oznaczony jako R10, prowadzi na Potwysep Helski przez Wtadystawowo. Od Swarzewa trasa prowadzi na
potudnie do Pucka, a stamtad przez Rzucewo do Tréjmiasta, kolejno przez Gdynie, Sopot i Gdansk.

W Gdansku trasa prowadzi przez historyczne centrum miasta, a nastepnie dalej na wschdd, na Wyspe Sobieszewska.
Stamtad fragmentem Mierzei Wislanej biegnie na wschdd, skrecajac w Jantarze na Zutawy. Przez Nowy Dwér Gdanski
wzdtuz rzeki Tugi, a nastepnie wzdtuz drogi krajowej nr 7, trasa opuszcza pomorskie, prowadzac dalej do Elblaga.

Dtugosc¢ trasy w wojewoddztwie pomorskim wynosi 263 kilometry (zrédto: audytu trasy, przeprowadzony w ramach
projektu Biking South Baltic! w roku 2017, uwzgledniajacy korekte przebiegu szlaku w okolicy Elblgga).

Przebieg trasy EuroVelo 10 w wojewddztwie warminsko-mazurskim

W wojewddztwie warminsko-mazurskim trasa prowadzi wzdtuz drogi krajowej nr 7 do Elblagga, a nastepnie szlakiem
Green Velo do Braniewa. Od tego miasta wzdtuz drogi krajowej nr 54 prowadzi do przejscia granicznego z Rosja
w Gronowie. Dlugos$¢ warminsko-mazurskiego odcinka trasy EuroVelo 10 wynosi ok. 83 km (dane wtasne).

Standard tras EuroVelo i jego weryfikacja

Wymogi jakosciowe wobec tras EuroVelo okresla dokument opublikowany przez ECF: Europejski Standard Certyfikacji
dla europejskiej sieci szlakow rowerowych. W roku 2018 wytyczne te zostaty przettumaczone na jezyk polski.

Przy weryfikacji jakosci i standardu tras EuroVelo pod uwage bierze sie nastepujgce cechy i parametry trasy:

o bezpieczenstwo rowerzysty w ruchu drogowym - jak najmniejsza predkos¢ i natezenie ruchu pojazdow na
drogach, ktérymi prowadzi trasa, brak niebezpiecznych skrzyzowan, na ktérych jest duzy ruch samochodowy

e rodzaj i przejezdnos$¢ nawierzchni trasy - zdecydowanie preferowana jest nawierzchnia bitumiczna, pozwalajaca
na jazde kazdym rodzajem roweru

e mozliwosc pokonania przez rowerzystow przeszkod na trasie (takich jak schody, skarpy itp.)

e deniwelacje (dopuszczalne co do zasady nachylenie do 5% i nie wiecej niz 1000 metréow na kazdy dzienny
odcinek trasy, liczgcy 50-60 km)

e atrakcyjnosc trasy i otoczenia (zalecana jak najwieksza réznorodnosc i atrakcyjnos¢ otoczenia)

e oznakowanie trasy (zalecane czytelne i jednolite oznakowanie, najlepiej znakami z logo EuroVelo)

e powigzanie trasy z transportem publicznym (konieczne wezty komunikacyjne co maksymalnie 150 km)

e dostep do ustug, dedykowanych rowerzystom - noclegi, gastronomia, miejsca odpoczynku, ustugi rowerowe,
a takze oferty turystyki zorganizowanej (pakiety turystyczne)

e marketing trasy - zapewnienie informacji o trasie w internecie, $ladéw GPS, materiatéw drukowanych -
map i przewodnikéw oraz informacji na trasie (np. mapy, tablice w miejscach odpoczynku rowerzystéw)

Standard EuroVelo definiuje trzy poziomy jakosci trasy, okreslane poprzez spetnianie nastepujgcych kryteriow:

o KRYTERIA ZASADNICZE. Jezeli kryteria te sg spetnione na catej dtugosci trasy, to trasa ta nadaje sie dla
doswiadczonych (regularnych) rowerzystéw (i spetnia minimalne wymagania jakosciowe dla tras EuroVelo).

e KRYTERIA WAZNE. Jezeli s spetnione co najmniej na 70% dtugosci trasy, to trasa nadaje sie dla doswiadczonych
(regularnych) i mniej doswiadczonych (okazjonalnych) rowerzystéw.

e KRYTERIA DODATKOWE. Te kryteria nie s3 obowigzkowe, ale podnoszg ogdlng jakos$¢ i atrakcyjnosé trasy. Jezeli
sg one spetnione, trasa spefni oczekiwania wszystkich rowerzystéw, rowniez oséb niedoswiadczonych, rodzin z
dziec¢mi, oséb starszych i posiadajgcych ograniczone mozliwosci fizyczne itp.

Kryteria te obejmujg trzy obszary, ktérych tgczna ocena wazona okresla jakos¢ trasy: infrastrukture techniczng trasy,
ustugi dedykowane turystom rowerowym, dostepne na trasie oraz marketing i promocje trasy.

Kryteria te sg przedmiotem oceny w czasie inspekcji (audytu) trasy, ktéry wykonuja odpowiednio przeszkoleni
audytorzy, posiadajgcy uprawnienia, nadane przez ECF. Na podstawie audytu mozliwa jest ocena standardu trasy,
podzielonej na odcinki o dtugosci 1 kilometra, podzielone na sekcje dzienne (40-60 km).



Im wiecej odcinkow trasy spetnia kryteria dodatkowe i wazne, tym wyzsza jest jako$¢ trasy. Kryteria zasadnicze muszg
by¢ spetnione, aby trasa mogta posiadac status EuroVelo, lecz zalecane jest, aby dazy¢ do spetniania jak najwiekszej
liczby kryteriow. Przeprowadzenie inspekcji (audytu) docelowo na dokonanie dobrowolnej (i odptatnej) certyfikacji
trasy. Potwierdza ona, ze spetnia ona kryteria EuroVelo w catosci lub na danym odcinku. Obecnie tylko jedna trasa w
Europie jest certyfikowana. Jest to trasa EuroVelo nr 15.

Whioski z audytu potudniowej czesci trasy EuroVelo 10

Trasa EuroVelo 10 prowadzi dookota Morza Battyckiego liczy 9000 kilometréw i prowadzi przez 9 krajéw (dane ECF).
Liczaca 1745 km potudniowa czes¢ tej trasy, znajdujaca sie na terenie Danii, Niemiec (land Meklemburgii-Pomorza
Przedniego) oraz Polski (wojewddztw: zachodniopomorskiego i pomorskiego) zostata w 2017 roku objeta audytem w
ramach projektu "Biking South Baltic!". Audyt ten prowadzony byt zgodnie z metodologig ECF.

Trasa zostata oceniona przez audytoréw pozytywnie. Blisko 50% tego odcinka trasy EuroVelo prowadzi po
wydzielonych drogach rowerowych lub drogach wolnych od ruchu samochodowego, a dalsze 23% po drogach o
bardzo matym ruchu samochodowym. Jednoczesnie 75% trasy ma bardzo dobrze przejezdng nawierzchnie, a 99%
trasy posiada atrakcyjny lub bardzo atrakcyjny przebieg. Sfera ustug niemal na catej trasie jest rozwinieta w sposéb,
zapewniajgcy sprostanie oczekiwan uzytkownikow.

Jednoczesnie jednak w roku 2017 blisko 220 km, tj. 12,5% trasy nie spetniato podstawowego standardu jakosci
EuroVelo. Oznacza to, ze przed podjeciem dziatan na rzecz certyfikacji trasy, w kazdym z audytowanych krajéw
niezbedne jest podjecie szeregu dziatan dla poprawy infrastruktury. Szczegdlnie istotne sg dziatania w zakresie
polepszenia nawierzchni trasy (166 km trudnych do jazdy lub nieprzejezdnych odcinkéw trasy) oraz przeniesienia jej
na mniej ruchliwe drogi lub budowy wydzielonych drég rowerowych (86 km trasy prowadzacych po drogach o duzym
lub bardzo duzym natezeniu ruchu).

Nowe inwestycje na polskim odcinku trasy EuroVelo 10

Od roku 2017, gdy prowadzony byt audyt w ramach projektu "Biking South
Baltic!", jakos¢ polskiego odcinka trasy EuroVelo 10 ulegta znacznej

poprawie.

N . . L . A
Jest tak, poniewaz wojewddztwa: zachodniopomorskie i pomorskie, 4 'IlZp%mc(Ijr'ze
wspdlnie z partnerami lokalnymi, realizujg obecnie szereg inwestycji, T o&achodnie

majacych na celu poprawe jakosci infrastruktury trasy EuroVelo 10.

Wojewddztwo zachodniopomorskie realizuje program "Rowerem przez

Pomorze Zachodnie", natomiast wojewddztwo pomorskie program [ )

"Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym: R-10 Pomorskie

i Wislana Trasa Rowerowa R-9". Oba te przedsiewziecia s finansowane n n Trasy
)

w duzej czesci z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Rowerowe
Regionalnych Programéw Operacyjnych. -

Sposob realizacji tych inwestycji jest odmienny w obu regionach, jednak zaktada sie jednolite oznakowanie i ciggtosé
trasy oraz wysoki docelowy standard infrastruktury. Budowane sg nowe drogi rowerowe i pieszo-rowerowe,
poprawiana jest jakosc istniejgcych drég, powstajg takze nowe obiekty inzynierskie i miejsca odpoczynku. Zakonczenie
tych inwestycji planowane jest na rok 2021.

Ich realizacja sprawi, ze niemal cata trasa EuroVelo 10 w Polsce - od Swinoujécia do Elblaga - posiadaé¢ bedzie lub
bardzo wysokg jakos¢ infrastruktury oraz dobrg lub bardzo dobrg przejezdnos¢. Jedynie odcinki w parkach
narodowych: Wolinskim oraz Stowinskim prowadzi¢ bedg drogami nizszej jakosci, gdyz z uwagi na kwestie ochrony
przyrody budowa infrastruktury w tych miejscach jest powaznie ograniczona przepisami.

EUROVELO 10 A "SZLAK ZELAZNEJ KURTYNY" (EUROVELO 13)

Jedng z ciekawszych propozycji na promocje polskiego odcinka trasy EuroVelo 10/13, zgtoszonych w ramach
spotkan ewaluacyjnych projektu "Biking South Baltic!", bylo wyeksponowanie waloréw kulturowych trasy
zwigzanych ze "Szlakiem Zelaznej Kurtyny". Na spotkaniu w Koszalinie zaproponowano, aby trase promowac
uzupetniajaco poprzez odrebne materiaty, prezentujagce mozliwosci zwiedzania lezgcych na trasie obiektow takich,
jak Westerplatte, forty Swinoujscia, Kotobrzegu czy Wistoujécia, stanowiska artylerii w Gdyni czy tez liczne obiekty
obserwacyjne na wybrzezu z czasu "zimnej wojny". Jest to szansa na przyciggniecie na trase kolejnej grupy
turystow-rowerzystow, tj. oséb zainteresowanych historig i militariami. Ten segment klientéw, jest szczegélnie
istotny dla wydtuzenia sezonu, gdyz zainteresowany jest wyjazdem raczej poza szczytem okresu urlopowego.




Projekt "Biking South Baltic!"

Trasy sieci EuroVelo rozwijane sg poprzez wspotprace krajéw europejskich w ramach sieci NECC, tj. krajowych centréw
koordynacyjnych ECF (Europejskiej Federacji Cyklistéw). Jednak w wielu krajach Europy, w tym réwniez w Polsce,
struktury takie nie funkcjonujg. Jednoczesnie rozwdj miedzynarodowych tras rowerowych wymaga koordynacji dziatan
i wspotpracy wielu partneréw, pochodzacych z réznych krajow.

Stanowi to powazny problem i wyzwanie, szczegdlnie dla tras obejmujgcych wiele krajow, jak jest w przypadku trasy
EuroVelo 10. Efektywnym narzedziem finansowania miedzynarodowych wspdtpracy w Unii Europejskiej stanowig
projekty realizowane w ramach inicjatywy Interreg, finansowanej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Nalezy do nich rowniez projekt “Biking South Baltic! Promotion and development of the Baltic Sea Cycle Route (Route
No. 10) in Denmark, Germany, Lithuania, Poland and Sweden”, w ramach ktérego opracowany zostat niniejszy raport.
Projekt ten otrzymat dofinansowanie ze srodkdéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach programu
Programu Interreg V-A Poland — Denmark — Germany — Lithuania — Sweden (South Baltic) 2014 -2020.

Jego celem jest promocja, wsparciu rozwoju oraz komercjalizacja trasy rowerowej EuroVelo 10 na odcinku pomiedzy
Kopenhaga a Gdaniskiem. W projekcie uczestniczg partnerzy z Danii, Niemiec i Polski, objeci programem Interreg South
Baltic, oraz Europejska Federacja Cyklistow z siedzibg w Brukseli.

Liderem projektu jest Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna z Gdanska, a partnerami:

e Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego (Gdansk, Polska)

e Samorzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (Szczecin, Polska)
e  Mecklenburg-Vorpommern Tourism Board (Rostock, Niemcy)

e Danish Cycling Tourism (Kopenhaga, Dania)

e Centre for Regional and Tourism Research (Nexg, Dania)

e Europejska Federacja Cyklistow (Bruksela, Belgia)
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Br fon and Develop of the Baltic Sea Cycle Route

Partnerami wspierajacymi projektu sg organizacje i instytucje z Polski, Litwy i Szwecji.
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Realizacje projektu przewidziano na lata 2017-2019, a budzet 988 036,69 EUR. Dofinansowanie z funduszy EFRR
w przypadku partneréw polskich wyniosto 85% kosztéw kwalifikowanych.

Do zakfadanych efektéw projektu naleza:

e utworzenie spéjnej i jednolitej bazy informacji o turystyce rowerowej w regionach objetych projektem wzdtuz
szlaku EuroVelo 10, ktdéra stanowic bedzie wspdlny zasdb informacji o atrakcjach na tej trasie i jej przebiegu

e przygotowanie jednolitej metodologii i pilotazowe przeprowadzenie badan ilosciowo-jakosciowych turystow
rowerowych w wybranych miejscach na szlaku EuroVelo 10

e wyszkolenie kadry informatoréw turystycznych i nawigzanie trwatej wspdtpracy miedzy centrami informacji
turystycznej, potozonymi wzdtuz szlaku EuroVelo 10 na obszarze, objetym projektem

e budowe sieci wspoétpracy partnerow biznesowych, tworzacych oferte dla turystow rowerowych wzdtuz
potudniowej czesci trasy EuroVelo 10 (np. biura podrézy, przewoznicy promowi, obiekty noclegowe itp.)

e wypracowanie i przyjecie diugofalowej strategii rozwoju trasy, a docelowo wykreowanie szlaku EuroVelo 10 jako
wiodgacego produktu turystyki aktywnej w regionie Morza Battyckiego

e przygotowanie narzedzi promocyjnych i realizacja kampanii informacyjno-promocyjnej o szlaku, dedykowanej
kluczowym grupom odbiorcow oraz liderom opinii, w tym wspdlnej anglojezycznej strony internetowej trasy,
administrowanej przez ECF (Europejskg Federacje Cyklistow)

e wykonanie na trasie pilotazowych, innowacyjnych i proekologicznych inwestycji w infrastrukture turystyki
rowerowej, wraz z przeprowadzeniem oceny ich efektywnosci oraz przydatnosci dla rowerzystéow

W konferencji koriczacej projekt, ktéra odbyta sie w Gdarisku w pazdzierniku 2019 roku, uczestniczyli partnerzy
z niemal wszystkich krajow battyckich. Zadeklarowali oni zainteresowanie wspoétpracg w rozwoju trasy EuroVelo
10 w przysztosci, w oparciu o doswiadczenia i narzedzia, wypracowane w ramach projektu "Biking South Baltic!"




Charakterystyka inwestycji pilotazowych

Inwestycje pilotazowe w ramach projektu "Biking South Baltic!" wykonane zostaty przez dwa urzedy marszatkowskie
na polskim odcinku trasy EuroVelo 10. tgcznie w ramach projektu wybudowano: dwie wiaty, wyposazone w stacje
tadowania rowerdw elektrycznych zasilane z ogniw fotowoltaicznych, dwa parkingi rowerowe (z tego jeden
wyposazony w boksy rowerowe) oraz siedem licznikéw do pomiaru ruchu rowerowego.

W wojewddztwie zachodniopomorskim
w ramach projektu wybudowano:

e Jedng wiate, wyposazong w stacje fadowania rowerdw elektrycznych, zasilang z ogniw fotowoltaicznych.
Inwestycja znajduje sie w miejscowosci Mrzezyno, w gminie Trzebiatéw, w powiecie gryfickim.

e  Trzy parkingi rowerowe, z czego jeden wyposazony w boksy i stojaki rowerowe, a dwa w stojaki rowerowe.
Inwestycje znajduje sie w miejscowosci Mrzezyno, w gminie Trzebiatow, w powiecie gryfickim.

e Jeden parking rowerowy, wyposazony w stojaki rowerowe.
Inwestycja znajduje sie w miejscowosci Rogowo, w gminie Trzebiatdw, w powiecie gryfickim.

e Trzy urzadzenia do pomiaru ruchu rowerowego, zlokalizowane w nastepujacych miejscowosciach:
— Swinoujécie, miasto i powiat Swinoujscie,
— Rogowo, w gminie Trzebiatéw, w powiecie gryfickim
— Zukowo Morskie, w gminie Dartowo, w powiecie stawierskim.

W wojewddztwie pomorskim
w ramach projektu wybudowano:

e Jedng wiate, wyposazong w stacje tadowania . [_[L—H
rowerow elektrycznych, zasilang z ogniw | |
fotowoltaicznych. Inwestycja znajduje sie w

miejscowosci Poddabie, w gminie Ustka w
powiecie stupskim.

Boksy rowerowe Parkingi rowerowe

° Cztery urzadzenia do pomiaru ruchu
rowerowego, zlokalizowane w nastepujacych
miejscowosciach:

Poddabie, gmina Ustka, powiat stupski, = r] @

tzw. Kaczy Winkiel, gmina Puck, Wiata ze stacja

powiat pucki, Liczniki rowerowe

tadowania e-bike

Przejazdowo, gmina Pruszcz Gdanski,
powiat gdanski, Rys. 3. Elementy infrastruktury rowerowej, zrealizowane

w ramach projektu "Biking South Baltic!"
Zrédfo: opracowanie wtasne

Kmiecin, gmina Nowy Dwér Gdanski,
powiat nowodworski.

Inwestycje zrealizowane w projekcie "Biking South Baltic!" stanowig uzupetnienie pozostatej infrastruktury trasy
EuroVelo 10, biegnacej wzdiuz Morza Battyckiego. Powstaje obecnie przy wsparciu unijnym na terenie obu
nadmorskich wojewddztw i stuzyé bedzie rowerzystom, podrézujacym tg trasa.

Jednak gtéwnym celem wybudowania tych pilotazowych obiektéw w ramach projektu Interreg byto zdobycie
doswiadczen w zakresie budowy i eksploatacji ponadstandardowej infrastruktury rowerowe;.

Ponadto ich wybudowanie pozwolito na przeprowadzenie analizy przydatnosci takich elementéw
zagospodarowania szlaku przez rowerzystow i ocene zasadnosci dalszych inwestycji tego typu na trasie.
Ewaluacja ta jest przedmiotem niniejszego raportu.
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Wiaty postojowe, wyposazone w stacje tadowania rowerow elektrycznych

Kluczowymi inwestycjami pilotazowymi, wykonanymi w projekcie "Biking South
Baltic!" byly dwie wiaty wypoczynkowe, ktére zostaty wyposazone w stacje
tadowania rowerdw elektrycznych i dodatkowe instalacje elektryczne. Energia,
potrzebna do zasilania tych stacji, pochodzi w obu przypadkach z paneli
fotowoltaicznych. Obie wiaty majg charakter obiektéw prototypowych. Ich
projekty techniczne zostaty wykonane na indywidualne zamdwienie inwestoréw.

Zaréwno wojewddztwo zachodniopomorskie, jak i pomorskie w ramach projektu
wybudowato na swoim terenie po jednej wiacie. Projekty majg charakter
powtarzalny, co oznacza, ze mogg by¢ wykorzystywane przy kolejnych takich
inwestycjach na trasie, realizowanych przez inne podmioty.

Poddabie (wojewddztwo pomorskie)

W wojewddztwie pomorskim wiata zostata wybudowa w kwietniu 2019 roku. Znajduje sie w miejscowosci Poddgbie,
w gminie Ustka, w powiecie stupskim. Poddgbie to niewielka miejscowos¢ wypoczynkowa, potozona w lasach
nadmorskich na zachdd od Ustki. Wiata uzupetnia istniejgce zagospodarowanie miejsca postojowego na szlaku
EuroVelo 10, sktadajgce sie miedzy innymi ze standardowych wiat postojowych, miejsca na ognisko, stojakdéw
rowerowych, toalety sezonowej dla turystéw oraz placu zabaw i koszy na smieci. W wiacie mozna pozostawic¢
bezpiecznie i w zadaszonym miejscu rower (w tym celu zaprojektowano stojaki rowerowe) oraz ewentualny bagaz
(szafki skrytkowe), natadowac rower lub telefon (stacja tadowania zasilana przez baterie stoneczne) i naprawic usterki
w rowerze (stacja naprawcza). Pozostate wyposazenie miejsca postojowego pozwala na wypoczynek i rekreacje.

Wiata w Poddabiu ma ksztaft prostopadtoscianu. Swojg konstrukcjg i wygladem nawigzuje do "Katalogu rozwigzan
modutowe;j infrastruktury rowerowej", ktéry stanowi wytyczng dla wykonania miejsc postojowych na trasie EuroVelo
10 w wojewddztwie pomorskim. Konstrukcja wiaty wykonana jest z elementéw drewnianych, posadowionych na
betonowych fundamentach. Sciana zachodnia zostanie wykoriczona blachg perforowang w kolorze grafitowym,
a $ciana wschodnia jest $ciang azurowa skfadajgcay sie z pionowych elementéw drewnianych. Na scianie pdtnocnej
i potudniowej znajdujg sie wejscia do wiaty — od strony pdétnocnej sciana jest bardziej zabudowana, od strony
potudniowej mniej. Wiata i okolica posiada nawierzchnie zwirowa. Dtugos¢ wiaty wynosi 3,15 m, szerokosc 4,62 m,
a wysokos¢ 3,15 m. Powierzchnia uzytkowa wiaty wynosi 14,78 m’.

Wyposazenie wiaty stanowi modut do tadowania baterii dla rowerdéw elektrycznych oraz innych urzadzen
multimedialnych. Modut fadujgcy baterie zasilany jest z paneli fotowoltaicznych zainstalowanych na dachu wiaty.

Uzupetnieniem wyposazenia wiaty s3:
e tablica szlaku rowerowego (na $cianie wiaty)
o dwa U-ksztattne stojaki rowerowe

e stojak serwisowy, wyposazony w podstawowe
narzedzia do naprawy roweru,

‘e e

.

e eee
0eee

e schowki/boksy do tymczasowego przechowywania .
bagazu (wymiary 40x40x180 cm), zamykane na
elektroniczny zamek szyfrowy, wykonany na wzor
zamkow samoobstugowych przechowalni bagazy, Rys. 4. Wyglad zamka elektronicznego szafki
funkcjonujacych na dworcach kolejowych. Zrédto: projekt budowlany wiaty w Poddgbiu

Instalacja elektryczna jest wyposazona w dwa gniazda 230V i pozwala na tadowanie naraz dwdch rowerow
elektrycznych. Wyposazona jest w rozdzielnice elektryczng, instalacje uziemiajacg i zasilanie fotowoltaiczne. Panele
znajdujg sie na dachu wiaty i sg niewidoczne z dotu dla uzytkownika z uwagi na wysokos¢ i ptaski kat dachu.

Uktad zasilania instalacji elektrycznych wykonany zostat jako autonomiczna stacja tadowania jednosladéw
z generatorem energii w postaci ogniw fotowoltaicznych i falownika oraz gniazd odbiorczych stacji tadowania
zabezpieczonych w rozdzielni zabezpieczeniami réznicowo-pragdowymi z cztonem nadpragdowym oraz zabezpieczeniem
przeciwprzepieciowym. Zatozeniem systemu jest mozliwosé tadowania 4-6 pojazdow w trakcie dnia — czyli okresu w
ktorym dziata na panele fotowoltaiczne energia stoneczna. System nie zaktada mozliwosci magazynowania energii
elektrycznej bateriami UPS.
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Fot. 2, 3. Wiata rowerowa w Poddabiu.
Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, fot. P. Ksigzek

Mrzezyno (wojewddztwo zachodniopomorskie)

Wojewddztwo zachodniopomorskie swojg inwestycje pilotazowa zlokalizowato w Mrzezynie. Jest to turystyczna
miejscowos$¢ nadmorska, potozona w gminie Trzebiatéw. Wiata znajduje sie przy ulicy Nadmorskiej, na skraju
zabudowy, w poblizu lasu, oddzielajgcego miejscowos¢ od plazu. W poblizu wiaty zlokalizowano réwniez parking i
przechowalnie rowerdw, budowang w ramach projektu "Biking South Baltic!".

Wiata wykonana jest wykonana z drewna. Posiada konstrukcje ramowg z charakterystycznym, stromym dachem
wielospadowym, pokrytym dwuwarstwowym, modrzewiowym gontem. Fundamenty wiaty betonowe, a podfoga
zostata wykonana z posadzkowej cegty klinkierowej na podsypce piaskowej. Dtugos$¢ wiaty wynosi 5,05 m, szerokos¢
6,65 m, a wysokosc¢ 4,65 m. Powierzchnia uzytkowa wiaty wynosi 25,12 m’.

Wyposazenie wiaty stanowi drewniany stét i siedziska, uzupetnione o osiem U-ksztattnych stojakéw rowerowych, kosz
na $mieci i tablice informacyjne. Wiata pomiesci naraz osiem oséb, siedzgcych wspdlnie przy stole.

Elementem wyposazenia wiaty sg dwa stanowiska do tadowania rowerdw elektrycznych. Dodatkowo wiata posiada
wmontowane dwa gniazda zasilania urzadzen elektronicznych (np. telefonéw komérkowych) w standardzie USB oraz
router wi-fi na karte SIM oraz instalacje odgromowa.

Pozwala to na tadowanie naraz dwdéch rowerdw elektrycznych (poprzez standardowe gniazda 230V, tj. rowerzysta
musi posiada¢ wtasng tadowarke) oraz dwdéch urzadzen typu smartfon/tablet (za pomocg wtasnych kabli USB).

Rys.5. Wiata rowerowa w Mrzezynie - wizualizacja. Fot. 4. Wiata rowerowa w Mrzezynie na etapie budowy.
Zrédto: projekt budowlany wiaty w Mrzezynie Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, fot. S. Prusiewicz
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Stacja tadowania nie posiada wtasnego przytgcza elektrycznego, lecz jest w petni samowystarczalna dzieki instalacji
fotowoltaicznej. Zasilane stacji zapewniajg panele fotowoltaicznych o mocy nominalnej 540W, zamontowane na dachu
od strony potudniowe;j. Instalacja fotowoltaiczna sktada sie z dwdch modutéw fotowoltaicznych, regulatora tadowania,
przetwornicy oraz dwéch akumulatoréw zelowych o pojemnosci 130 Ah (12V).

Projekt zaktada tadowanie rowerdw z wolnostojace] szafki gniazd tadowania, wyposazonej w dwa gniazda 16A/230V i
dwa gniazda tadowania USB (5V). Wewnatrz szafki znajduje sie grzatka, zapewniajgca poprawne funkcjonowanie
instalacji oraz routera przy niskich temperaturach.

Przewidywana moc instalacji zapewnia prad tadowania ok. 1200 Wh, co pozwala na natadowanie do petna do trzech
standardowych baterii roweru elektrycznego (396 Wh) na dobe, przy natezeniu pradu 3A/gniazdko.

Wykonanie wiaty w Mrzezynie planowane jest na grudzien 2019 r.

Ogolny schemat instalacji elektrycznej w obu wiatach przedstawia rysunek nr 6. Zaktada on opcjonalne podtaczenie
wiaty do zewnetrznego zrédta zasilania. Dodano na rysunku rekomendowany system oswietlenia i monitoringu wiaty,
ktérego dodanie jako koniecznego elementu konstrukcji i instalacji wiaty jest jednym z pierwszych wnioskéw, jakie
uzyskano po wybudowaniu obu wiat. Wiata w Poddgbiu zostata juz uzupetniona o taki element, podobne rozwigzanie
planowane jest w Mrzezynie.

oswietlenie

ogniwa fotowoltaiczne

mata turbina wiatrowa

instalacja odgromowa

~~ monitoring

o czujnik ruchu

instalacja wyréwnawcza

rozdzielnica wiata
zasilanie awaryjne H
UPS / akumulator n
ﬁ\ | | stacja tadowania
LY

zasilanie zewnetrzne

Rys.6. Schemat instalacji elektrycznej wiaty wyposazonej w stacje tadowania roweréw elektrycznych
Zrédfo: opracowanie wtasne

Obie wiaty posiadajg wiele cech wspdlnych, zaréwno konstrukcyjnie, jak i funkcjonalnie:

e potozenie wiat bezposrednio przy trasie EuroVelo 10

e drewniana konstrukcja wiat

e posadowienie wiat na fundamentach betonowych

e wyposazenie wiat w stacje tadowania roweréw elektrycznych
e wyposazenie wiat w router wi-fi

e wyposazenie wiat w tablice informacyjng o szlaku rowerowym
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Pewne elementy konstrucji i instalacji wiat s3 odmienne, dzieki czemu mozliwa bedzie ocena funkcjonalnosci i
przydatnosci poszczegdlnych rozwigzan dla uzytkownikdéw oraz ich trwatosci. Ich zestawienie przedstawia tabela nr 1.

Rozwigzania zastosowane w wiacie w Poddabiu Rozwigzania zastosowane w wiacie w Mrzezynie

Stojaki rowerowe i stacja fadowania znajdujg sie pod
wiatg, siedziska dla rowerzystéw znajdujg sie w innych
wiatach i na terenie miejsca postojowego

Stojaki rowerowe i stacja fadowania oraz siedziska dla
rowerzystow znajduja sie pod wiatg

Wiata jest wyposazona w zamykane zamkiem

. . . . Brak szafek na sprzet i wyposazenie rowerzystéw
elektronicznym szafki na sprzet i wyposazenie pree s ¥

Nawierzchnia pod wiatg wykonana ze zwiru Nawierzchnia pod wiatg wykonana z cegty klinkierowej

Zasilanie  elektryczne z  paneli fotowoltaicznych | Zasilanie elektryczne pochodzi wytgcznie z paneli
oraz dodatkowo istniejgcego przytgcza elektrycznego fotowoltaicznych

Uktad fotowoltaiczny jest wyposazony w akumulatory

. . . | .
Uktad fotowoltaiczny nie posiada akumulatoréw 7elowe 0 pojemnosci 1200 Wh

Stacja tadowania posiada dwa gniazda fadowania 230V, | Stacja fadowania posiada dwa gniazda tadowania 230V
brak wyj$¢ USB (5V) oraz dwa gniazda USB (5V)

Tab. 1. Zestawienie kosztow wykonania wiat serwisowych
Zrédfto: dane pozyskane od inwestordw.

Poziom dofinansowania kosztéw wykonania wiat w obu wojewddztwach wynidst 85%. Koszty wykonania inwestycji
poniesione zostaty przez partneréw projektu "Biking South Baltic!" - wojewddztwa: zachodniopomorskie i pomorskie.

Obie wiaty miaty charakter prototypowy, wiec koszty wykonania dokumentacji technicznej byty wyzsze, niz przy
typowych realizacjach. Dokumentacja ma jednoczesnie charakter powtarzalny, wiec moze by¢ stosowana réwniez
w przypadku kolejnych takich inwestycji.

Koszt wykonania wiat byt nastepujacy (PLN) Wiata w Poddabiu Wiata w Mrzezynie
e  Dokumentacja techniczna, uzgodnienia i pozwolenia 12 915,00 53 146,24
e Prace budowlane 94 000,00 245 115,35
e Nadzér budowlany 0,00* 12 100,00
e RAZEM 96 915,00 310 361,59

* koszt wliczony w dokumentacje techniczng

W powyzszych kosztach nie uwzgledniono wykonania monitoringu, ktére zostato wykonane jako uzupetnienie
podstawowego projektu. Koszty monitoringu dla obu lokalizacji wynoszg ok. 6 000 ztotych brutto.

Utrzymanie infrastruktury wybudowanej w projekcie - wiat i parkingéw rowerowych

Lokalizacja inwestycji pilotazowych w ramach projektu nie jest przypadkowa. Obie wiaty, jak i stojaki, znajdujg
sie bezposrednio na trasie EuroVelo 10. Zaréwno gmina Ustka, jak i gmina Trzebiatow, na terenie ktorych
zlokalizowane sg te inwestycje, byty partnerami wspierajagcymi projektu "Biking South Baltic!".

Gminy te udostepnity grunty na potrzeby realizacji inwestycji przez urzedy marszatkowskie (zaréwno dla wiat,
jak i parkingdw rowerowych). S3 tez odpowiedzialne za utrzymanie wiat i parkingédw po zakonczeniu projektu.
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Parkingi i boksy rowerowe

Drugim rodzajem inwestycji pilotazowej, jaka zostata wykonana w projekcie "Biking South Baltic!", byty parkingi
rowerowe w formie bokséw i stojakéw rowerowych. Inwestycja ta byla wykonywana wyfacznie przez jednego
partnera projektu - wojewddztwo zachodniopomorskie.

e, Parkingi zlokalizowano w gminie Trzebiatow, w dwoch miejscowosciach: w Mrzezynie i Rogowie,
w poblizu trasy EuroVelo 10. Lokalizacja parkingdw jest nastepujaca:

e Mrzezyno, ulica Nadmorska: 5 stojakdw rowerowych oraz 4 boksy rowerowe.
e Mrzezyno, port (lewy brzeg Regi): 10 stojakdw rowerowych.

e Mrzezyno, port (prawy brzeg Regi): 5 stojakédw rowerowych.
e Rogowo, wejscie na plaze: 10 stojakéw rowerowych.
\ i/

W ramach inwestycji wykonano dwa elementy infrastruktury: boksy rowerowe oraz stojaki rowerowe.
Boksy rowerowe (przechowalnia rowerowa)

Boksy rowerowe stanowig ponadstandardowy element infrastruktury trasy rowerowej. S3 one samoobstugowa
przechowalnig rowerdw i sprzetu rowerzysty. Konstrukcja bokséw zapewnia bezpieczne zamkniecie i przechowanie
rowerow i sprzetu w sposdb podobny, jak samoobstugowa przechowalnia bagazy na dworcu kolejowym.

W ramach projektu zatozono wykonanie jednego modutu przechowalni, sktadajacego sie z czterech niezaleznych, lecz
potaczonych ze sobg, boksdéw rowerowych. Zlokalizowane sg one w Mrzezynie, obok budowanej w ramach projektu
wiaty postojowej, bezposrednio na trasie EuroVelo 10, w poblizu przejscia nad morze.

Wymiary pojedynczego boksu sg nastepujace: wysokosé min. 1,2 m, szerokosé ok. 0,85 m, gtebokos¢ min. 2 m. Takie
wymiary pozwalajg na zaparkowanie wewnatrz jednego standardowego roweru z sakwami bagazowymi.

Zambkniecie drzwi boksu zaplanowano na zamek wpuszczany z kluczykiem zwalnianym po wtozeniu monety. Wewnatrz
boksu znajduje sie szyna - prowadnica kot roweru, utatwiajgca postawienie roweru oraz uchwyt umozliwiajacy
przypiecie roweru do boksu wtasnym zapieciem i wieszaki na osprzet oraz kask. Zatozono réwniez, ze boksy bedg
malowane proszkowo oraz oznakowane logo projektu oraz dodatkowo ozdobione elementami graficznymi,
nawigzujgcymi do znaku promocyjnego "Rowerem przez Pomorze Zachodnie".

Lokalizacja boksdw zapewnia wzgledne bezpieczenstwo, cho¢ planowane jest docelowo réwniez zainstalowanie
monitoringu otoczenia.

Stojaki rowerowe

Stojaki rowerowe wykonane w ramach projektu wykonane

s z rur stalowych ocynkowanych i majg typowy ksztatt
odwréconej litery "U", tj. tzw. "bezpiecznego" stojaka
rowerowego, solidnie zamontowanego do podtoza 8
na fundamencie betonowym.

Zatozono, ze dtugosc stojaka to min. 100 cm, a wysokos¢
min. 60 cm. Taki stojak bezpieczne zaparkowanie 2
i przypiecie rowerdw przy pomocy réznego rodzaju zapiec
rowerowych - linki, szekli itp.

Rys. 7. Wymiary i posadowienie stojaka rowerowego.
Zrédfo: dokumentacja techniczna
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Stojaki ustawione sg w rzedach potaczonymi ze sobg modutami po 5 sztuk, w odlegtosciach pozwalajgcych na
parkowanie dwoch rowerédw przy kazdym stojaku. Skrajne w module stojaki maja dodatkowo oznakowanie
informacyjne - oznakowane sg logo projektu i symbolem parkingu rowerowego.

Koszt wykonania parkingéw i przechowalni rowerowych wynidst tacznie 48 800,90 zt i sktadat sie z nastepujgcych
elementow sktadowych:

e  koszt przygotowania pozwolen i uzgodnien 4 551,00 zt
e  koszt wykonania 4 boksow rowerowych 19 649,90 zt
e  koszt wykonania 30 parkingéw rowerowych (6 modutéw po 5 stojakdw) 24 600,00 zt
e RAZEM 48 800,90 zt

Poziom dofinansowania kosztéw wykonania parkingéw z projektu "Biking South Baltic!" wynidst 85%.

Fot. 5-9. Boksy rowerowe w Mrzezynie
Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, fot. S. Prusiewicz

Fot. 10-11. Stojaki rowerowe w Rogowie przy wejsciu na plaze i w porcie w Mrzezynie
Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, fot. S. Prusiewicz
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Urzadzenia do pomiaru ruchu rowerowego

e Czujniki do zliczania rowerzystow stanowig element infrastruktury trasy

pushy rowerowej, ktéry nie petni funkcji uzytkowej w zakresie obstugi rowerzystow.
Pozwala jednak skutecznie i przez caty rok monitorowac¢ natezenie ruchu

| rowerowego na trasie, a tym samym oceni¢ zasadnos¢ i efektywnos¢ inwestycji.
Pomiary pokazuja, ze liczba uzytkownikéw trasy rowerowej EuroVelo 10
wynoszg, w zaleznosci od odcinka trasy, od kilkunastu tysiecy rowerzystow
rocznie do ponad miliona rowerzystéw rocznie w przypadku licznika

zlokalizowanego w Swinoujsciu przy przejéciu granicznym.

W ramach projektu "Biking South Baltic!" polscy partnerzy sfinansowali zakup tgcznie siedmiu urzgdzen do pomiaru
ruchu rowerowego. Pozwolito to zdoby¢ doswiadczenia, zwigzane z ich budowg i eksploatacjg, a jednoczesnie
monitorowaé ruch rowerowy w wybranych miejscach na trasie. Dwa czujniki zostaty postawione przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w maju 2017 roku, a trzeci w maju 2018 roku. Natomiast
w listopadzie 2018 roku cztery liczniki zostaty uruchomione przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego.

Urzgdzenia pomiarowe zainstalowano w nastepujgcych miejscach:
o Swinoujécie (miasto i powiat Swinoujscie)

e Rogowo (gmina Trzebiatow, powiat gryficki)

e  Zukowo Morskie (gmina Darfowo, powiat stawienski)

e Poddabie (gmina Ustka, powiat stupski)

e "Kaczy Winkiel" (gmina Puck, powiat pucki)

e Przejazdowo (gmina Pruszcz Gdanski, powiat gdariski)

e  Kmiecin (gmina Nowy Dwér Gdanski, powiat nowodworski)

Podstawowym elementem licznika ruchu rowerowego jest petla indukcyjna. Znajduje sie ona w podtozu drogi
rowerowej, ktére moze by¢ bitumiczne, betonowe lub wykonane z kostki brukowej. Petla jest wtopiona w asfalt lub
utozona pod kostka i pozwala zwykle zlicza¢ ruch rowerowy w obu kierunkach.

Optymalng nawierzchnig jest asfalt, poniewaz zatopienie petli w takiej nawierzchni jest prostsze i tarisze, a natezenie
pradu niezbednego do funkcjonowania licznika mniejsze, co przektada sie na wiekszg zywotnos$é baterii.
W przypadku kostki brukowej koszt wykonania i utrzymania licznika jest wyzszy. Licznikbw nie montuje sie
na nawierzchniach gruntowych.

Rys. 8. Schemat dziatania urzadzenia do pomiaru ruchu rowerowego
Zrédto: opracowanie wtasne
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Czujnik rowerowy dziata dzieki zliczaniu zmian parametréow pradu w ramach petli, indukowanych przez przejezdzajgce
rowery. Sygnaty z petli gromadzone sg w rejestratorze danych, ktére zakopane jest w ziemi w poblizu petli i potgczone
kablem z petlg indukcyjna.

Elementem tego urzadzenia jest takze modut baterii (jeden lub wiecej) oraz modut GSM (modem), ktéry wysyta dane
dzieki karcie SIM stuzgcej jedynie przesytowi danych, tj. M2M, na serwer operatora licznikdw. Urzadzenie to spetnia
wymogi mrozoodpornosci i wodoodpornosci, majgc zwykle zywotnosé powyzej pieciu lat.

Dane z serwera sg udostepniane wtascicielowi licznika. W podstawowym zakresie dostepne s dane zliczane
w systemie dobowym z mozliwoscig ich prostej analizy w dedykowanej aplikacji, w przypadku szerszego zakresu
abonamentu réwniez dokfadniejszego ich monitorowania oraz udostepniania ich online na mapie, wraz z mozliwoscia
generowania wykresow i statystyk.

Utrzymanie licznika sprowadza sie do cyklicznej wymiany baterii (zwykle zywotnos$¢ baterii wynosi ok. 2 lat) oraz
optaty abonamentowej za przesyt i udostepnianie danych, ktéra wynosi od tysigca ztotych do kilku tysiecy ztotych
rocznie, w zaleznosci od zakresu wykupionej ustugi.

Dodatkowym elementem, jaki moze by¢ dofaczony do licznika ruchu rowerowego jest wyswietlacz, pokazujacy
natezenie ruchu rowerowego w danym miejscu, najczesciej w ujeciu dobowym i rocznym. Moze tez by¢ wyposazony
w stacje pogodowg oraz dodatkowe elementy informacyjne.

Wyswietlacz moze mie¢ w zasadzie dowolny ksztatt, zgodnie z zyczeniem zamawiajgcego. Najczesciej przypomina
on drogowy "witacz" lub totem. Taki licznik jest elementem promocji ruchu rowerowego i jest czesto spotykany
w miastach na gtéwnych ciggach komunikacyjnych. Wymaga jednak statego przytacza do pradu.

W projekcie "Biking South Baltic!" oba urzedy marszatkowskie wybraty liczniki francuskiej firmy EcoCounter, ktéra jest
dostawcg wysokiej klasy sprzetu i oprogramowania pomiarowego. We wszystkich przypadkach zastosowane
urzadzenia sprawdzity sie i funkcjonujg poprawnie.

Koszt wykonania licznika jest zmienny w zaleznosci od warunkéw lokalnych (szerokosci drogi rowerowej, rodzaju
nawierzchni). Nizsze koszty wykonania licznikdw sg w przypadku waskich drég rowerowych (tj. 2-2,5 metra) oraz
nawierzchni bitumicznej. Szersze drogi wymagajg zdublowania petli indukcyjnej. Dodatkowo, w ramach zakupu
licznika domoéwi¢ mozna dodatkowe baterie, co wydtuza czas dziatania licznika w pierwszych latach. Wykonanie
wyswietlacza stanowi dodatkowy koszt.

Dla zwiekszenia doktadnosci pomiaréw ruchu rowerowego na trasie EuroVelo 10 oba wojewddztwa zdecydowaty sie
na montaz dodatkowych czujnikdow. Byto to zwigzane m. in. z dobrg oceng jakosci i doktadnosci pomiardw,
prowadzonych przez urzgdzenia, zakupione w ramach projektu "Biking South Baltic!". Liczniki te cechuje bezawaryjna
praca, a do ich funkcjonowania i przesytu danych nie ma zastrzezen. Do korica 2019 roku na trasie EuroVelo 10 (i
trasach tgcznikowych) znajdowato sie tgcznie 10 urzadzen pomiarowych.

Krynicd
\ﬂrsk/
e

Dartowo

Przejazdowo

B D

Rys. 9. Lokalizacja urzadzen do pomiaru ruchu rowerowego na trasie EuroVelo 10 (grudzier 2019 r.)
Zrédto: opracowanie wtasne
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Fot. 12-15. Montaz czujnikow do pomiaru ruchu rowerowego w Rogowie, Kmiecinie i Wtadystawowie
Zrédto: Materiaty Urzedéw Marszatkowskich: Pomorskiego i Zachodniopomorskiego,
fot. S. Prusiewicz / P. Ksigzek

Catkowity koszt wykonania i eksploatacji (w tym optat za transfer danych i wymiane baterii) dla siedmiu licznikow
w okresie trwania projektu wynidst 205 988,10 zt (w tym koszty dokumentacji, uzgodniert i montazu licznikow),
odpowiednio:

e w wojewddztwie zachodniopomorskim (3 liczniki): kwota 78756,9
e w wojewddztwie pomorskim (4 liczniki): kwota 127 231,20

Tak jak wczesniej zaznaczono, koszty licznika w duzej czesci zalezg od warunkéw technicznych jego lokalizacji.
W przypadku wojewddztwa pomorskiego liczniki w Kmiecinie i Przejazdowie lokalizowane byty pod kostkg betonows,
gdyz taka byfa nawierzchnia drogi rowerowej w miejscach ich montazu. Dodatkowo w Poddabiu zaistniata koniecznos¢
montazu dodatkowej petli indukcyjnej z uwagi na szeroko$¢ drogi w miejscu montazu licznika.

W oparciu o doswiadczenia projektu "Biking South Baltic!" przyjag¢ mozna, ze Sredni koszt jednego urzadzenia
do pomiaru ruchu rowerowego (licznika) wynosi w zaokragleniu okoto 30 000 zt.
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Metodologia badan ewaluacyjnych

Ocena efektéw inwestycji pilotazowych w ponadstandardowg infrastrukture trasy rowerowej, wykonanych w ramach
projektu "Biking South Baltic!", jak tez ocene jakosci, atrakcyjnosci i bezpieczenstwa polskiego odcinka trasy
rowerowej EuroVelo 10 wykonano przy pomocy czterech metod badawczych:

e analiza danych pozyskanych metodg CAWI (ankieta internetowa)

e analiza danych pozyskanych metodg FGI (badania fokusowe)

e analiza danych pozyskanych z urzgdzen pomiaru ruchu rowerowego (licznikdéw)
e analiza danych, pozyskanych dzieki kwestionariuszom ankiet w terenie

Uzupetnieniem tych czterech badan byta analiza metodg desk research, polegajgca na weryfikacji danych i informacji,
dostepnych w ogdlnodostepnych zrdédtach i publikacjach, dotyczacych tematyki rozwoju tras rowerowych.

X

Badania CAWI
(ankieta online)

Badania FGlI
(spotkania)

j_
A

Pomiary ruchu Badania ankietowe
rowerowego
(liczniki)

Rys. 10. Metody ewaluacji inwestycji w ramach projektu "Biking South Baltic!"
Zrédfo: opracowanie wtasne

Badanie CAWI (ankieta online)

Efekty inwestycji, jak i ocena jakosci, atrakcyjnosci i bezpieczenstwa trasy
x EuroVelo 10 na polskim wybrzezu Battyku zostaty zweryfikowane przy pomocy
badania ankietowego online, ktére zostato przeprowadzone w listopadzie 2019
roku. Jest to metoda badania CAWI (Computer-Assisted Web Interview —
wspomagany komputerowo wywiad przy pomocy strony www), zaktadajgca
wykorzystanie formularza ankiety online, wypetnianego przez internautéw.

Badanie metodg CAWI, to technika zbierania informacji w iloSciowych badaniach rynku i opinii publicznej, w ktérej
respondent jest proszony o wypetnienie ankiety w formie elektronicznej. Jest ona czesto stosowana i efektywna, gdyz
pozwala szybko dotrze¢ do duzej grupy odbiorcéw przy pomocy stron www i kanatéw social media.

W przypadku badania zrealizowanego w projekcie "Biking South Baltic" ankiete sporzgdzono na formularzu Google
Form, ktérego zaletg jest prostota sporzadzania, wypetniania i analizy danych, a takze uniwersalnos¢ i dobra
rozpoznawalnos¢ przez respondentéw marki "Google" (formularz jest odbierany jako bezpieczny).

Ankieta miata charakter anonimowy. Sktadata sie z dziewieciu pytan, dotyczgcych trasy EuroVelo 10 i jej infrastruktury,
przy czym cze$¢ pytan skfadato sie z wiekszej liczby podpunktédw. Pytania miaty charakter zamkniety, jedno-
i wielokrotnego wyboru, w niektérych przypadkach réwniez z zastosowaniem skali oceny. W przypadku wiekszosci
pytan uwzgledniono réwniez mozliwos¢ dodawania komentarzy i opinii.
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Zakres pytan obejmowat znajomosé trasy EuroVelo 10 przez respondenta, ocene jej stanu, jakosci i bezpieczenstwa
oraz ich zmian w ostatnich latach, a takze mocne i stabe strony trasy oraz infrastruktury i ustug, dedykowanych
rowerzystom, jak tez priorytety rozwoju trasy w przysztosci. Uzupetnieniem ankiety byt zestaw pytan, pozwalajacych
na okreslenie profilu osoby wypetniajgcej ankiete, sktadajaca sie z 10 dodatkowych pytan.

Ankieta zostata umieszczona na serwerze online, dostep do niej byt mozliwy za pomoca klikniecia w link. Osoba
klikajgca w link przechodzita do formularza ankiety i wypetniata j3. Formularz udostepniono na stronach
internetowych urzedéw marszatkowskich, realizujgcych projekt, a takze na profilach spotecznosciowych,
prowadzonych przez te urzedy:

e Rowerem przez Pomorze Zachodnie (profil Facebook prowadzony przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego)

e Pomorskie Trasy Rowerowe (profil Facebook prowadzony przez Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa
Pomorskiego)

Formularz zostat réwniez udostepniony przez wielu partneréw, zaangazowanych w budowe i promocje trasy. Byty to
samorzady i organizacje rowerowe, jak tez kanaty social media, prowadzone przez rézne osoby i podmioty, zajmujgce
sie kwestiami turystyki rowerowej.

Formularz ankiety wypetnito 352 respondentéw z catej Polski, w wiekszosci dobrze znajacych trase EuroVelo 10.
Az 42 wypetniajace ankiete osoby pokonaty caty polski odcinek tej trasy w roku 2019. Z oséb tych utworzono
tzw. grupe kluczowa, ktorej liczebnos¢ oraz charakter pozwala wyciggnaé wnioski dotyczace oceny aktualnego
stanu trasy i jej infrastruktury przy wysokim poziomie ufnosci i matym btedzie statystycznym.

Szczegdtowe wyniki badania oraz wnioski i rekomendacje, wynikajgce z przeprowadzonego badania CAWI
przedstawione sg w kolejnych rozdziatach raportu.

Badanie FGI (badanie fokusowe)

Drugim elementem oceny efektow inwestycji pilotazowych realizowanych
w ramach projektu "Biking South Baltic!" oraz rozwoju trasy EuroVelo 10 byto
przeprowadzenie cyklu osSmiu spotkan ewaluacyjnych (badanie fokusowe FGI -
Focus Group Interview). Odbyty sie one pomiedzy 25 a 29 listopada 2019 roku
w Gdansku, Koszalinie, Swinoujsciu i Stupsku.

Przyjeta metoda badawcza tj. zogniskowany wywiad grupowy (FGI — Focus Group Interview) polega na prowadzeniu
dyskusji przez moderatora w oparciu o przygotowany wczesniej scenariusz rozmowy z grupg celowo dobranych osob.

Zorganizowano oddzielne spotkania dla kazdej z grup w kazdym z czterech miast. W godzinach pracy odbyty sie
spotkania z przedstawicielami samorzgddéw, a w godzinach popotudniowych - spotkania ze s$rodowiskiem
rowerzystow. Wszystkie spotkania odbyty sie w obiektach hotelowych, dogodnie potozonych komunikacyjnie.

Zastosowano przy tym nastepujace kanaty dystrybucji zaproszen: wysytka drogg mailowg, informacje zamieszczone
w social mediach, zamieszczenie informacji na stronach internetowych urzedéw marszatkowskich. Uczestnicy badan
zgtaszali swdj udziat poprzez wypetnienie formularza zgtoszeniowego.

W ramach oceny trasy EuroVelo 10 i jej infrastruktury zorganizowano w listopadzie 2019 roku osiem spotkan
ewaluacyjnych w czterech miastach Pomorza: Swinoujéciu, Koszalinie, Stupsku i Gdarsku. tacznie wzieto w nich
udziat 68 os6b, w tym pracownicy urzedow samorzagdowych i administracji publicznej oraz Laséw Panstwowych,
przedsiebiorcy, dziennikarze i aktywni rowerzysci - czitonkowie stowarzyszen rowerowych oraz niezrzeszeni.

Uczestnicy spotkan reprezentowali dwie zasadnicze grupy partnerdw i uzytkownikéw trasy EuroVelo 10:

e samorzady gmin i powiatdéw oraz ich jednostki, a takze inne jednostek administracji publicznej jak tez lokalne
organizacje turystyczne i stowarzyszenia turystyczne, dziatajgce na polskim wybrzezu Battyku

e srodowiska rowerowe - formalne i nieformalne kluby i organizacje rowerowe, jak tez indywidualni, aktywni
rowerzysci, uzytkujacy te trase, osoby bedace liderami opinii w $rodowiskach rowerowych (blogerzy,
dziennikarze turystyczni itp.)
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Spotkania trwaty okoto 2 godzin i prowadzone byty wedtug jednolitego schematu przez moderatora, ktéry miat pomoc
w postaci asystenta, odpowiedzialnego za sprawy organizacyjne, porzadkowe, prowadzenie notatek itp. Jako
wprowadzenie uczestnikdéw w tematyke badania zastosowano krotkie prezentacje wprowadzajgce nt. rozwoju trasy
EuroVelo 10, przedstawione przez reprezentantdow witasciwego terytorialnie urzedu marszatkowskiego.

Agenda spotkan byta nastepujaca:

Spotkanie dla przedstawicieli samorzaddow: Spotkania dla organizacji rowerowych:
e  Wprowadzenie (cel i program spotkania) e  Wprowadzenie (cel i program spotkania)
e  Prezentacja wprowadzajgca (max. 15 min.) e  Prezentacja wprowadzajgca (max. 15 min.)
Dyskusja moderowana: Dyskusja moderowana:
— ocena modelu realizacji inwestycji — omdwienie i ocena dotychczas zrealizowanych
— potrzeby i oczekiwania partneréw inwestycji inwestycji z perspektywy uzytkownikow
— kierunki i priorytety rozwoju infrastruktury — potrzeby i oczekiwania uzytkownikdw trasy
— kierunki i priorytety rozwoju dedykowanych — kierunki i priorytety rozwoju infrastruktury
rowerzystom ustug turystycznych — kierunki i priorytety rozwoju dedykowanych
— promocja trasy rowerowej rowerzystom ustug turystycznych
— propozycje dziatan na przysztosé — propozycje dziatan na przysztosé
e  Podsumowanie spotkania e  Podsumowanie spotkania

Wywiady byty rejestrowane za pomocy dyktafonu, po uzyskaniu zgody od wszystkich uczestnikow. Scenariusz
wywiadu zostat przygotowany przez socjologa, a zawartos¢ merytoryczna skonsultowana ze specjalista z branzy
turystycznej. Kazde spotkanie zostato udokumentowane za pomoca listy obecnosci uczestnikdw oraz fotografii.

Frekwencja na spotkaniach byta bardzo nierédwnomierna i wynosita od dwdch oséb spotkaniu w Stupsku, do 16 oséb
na spotkaniu w Koszalinie. 23 uczestnikdw reprezentowato jednostki samorzadu terytorialnego, 11 oséb organizacje
pozarzadowe a 4 osoby branze turystyczng. Pozostate osoby okredlity sie jako indywidualni rowerzysci lub
przedstawiciele mediow.

Fot. 16-17. Spotkania fokusowe (Swinoujscie, Koszalin). Fot. Jacek Zdrojewski

Kazde ze spotkan byto inne, poniewaz bardzo odmienna jest specyfika poszczegdlnych odcinkdéw trasy oraz stan
zaawansowania inwestycji. Dominowato nastawienie pozytywne, cho¢ nie brakowato probleméw i rozbieznosci,
szczegdlnie w przypadku utrudnied formalnych w realizacji inwestycji oraz niewystarczajgcych srodkow na ich
sfinansowanie.

Whioski z badan podzielone zostaty na bloki tematyczne, adekwatnie do modutéw zawartych w scenariuszu FGI:

e Ocena modelu realizacji inwestycji (budowy trasy rowerowej EuroVelo 10) w wojewddztwie

e Identyfikacja kluczowych probleméw, zwigzanych z budowg trasy i utrzymaniem jej infrastruktury

e Ocena wspotpracy partnerow lokalnych i samorzadu wojewddztwa oraz oczekiwania w tym zakresie w przysztosci
e  Zarzgdzanie trasg jako catoscig - wspdlnym produktem turystycznym

e Potrzeby uzytkownikow trasy - jakich elementdéw infrastruktury brakuje, a jakie sg niewystarczajgce

e  Kierunki oraz priorytety rozwoju i poprawy jakosci trasy w przysztosci

e  Postrzeganie i rozpoznawanie trasy EuroVelo 10 jako markowego produktu turystycznego przez rowerzystéw

e Wartosci marki trasy i jej wyrdzniki oraz sposoby budowania przewagi konkurencyjnej w oparciu o te elementy
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e  Kierunki i sposoby budowania wspoétpracy dla rozwoju, promocji i utrzymania trasy

e  Kierunki rozwoju ustug dedykowanych rowerzystom

e Ocena inwestycji pilotazowych, zrealizowanych w ramach projektu "Biking South Baltic!" oraz stopnia spetniania
przez nie potrzeb i oczekiwan uzytkownikow

Szczegdtowe wyniki badania przedstawione sg w kolejnych rozdziatach raportu.

Pomiar
ruchu

Analiza danych z licznikéw rowerowych

Kolejnym elementem badania byta analiza danych z urzadzen do pomiaru ruchu rowerowego,
zlokalizowanych na trasie EuroVelo 10 pomiedzy Swinoujéciem a granicg wojewddztwa
pomorskiego i warminsko-mazurskiego. Analizie poddano okres od listopada 2018 do grudnia
2019 roku, gdyz w tym okresie na trasie funkcjonowato 7 licznikéw i mozliwe byto poréwnanie
ze sobg danych z poszczegolnych punktéw pomiarowych. Przeanalizowano ponad 1,2 miliona
podrozy rowerowych, ktére zliczyty w tym okresie urzgdzenia pomiarowe.

Dane pozyskane w wyniku analizy ilosci i rozktadu ruchu rowerowego na trasie w badanym okresie przedstawione
sg w kolejnych rozdziatach raportu.

Badania ankietowe rowerzystow na trasie

Elementem badania byfa réwniez analiza danych, zebranych na terenie
wojewddztw: zachodniopomorskiego i pomorskiego w ramach badan ruchu
rowerowego W projekcie "Biking South Baltic". Badanie to zostato
przeprowadzone przez dunskiego partnera projektu - Centre for Regional and
Tourism Research - w trzech krajach, uczestniczgcych w tym projekcie.

tacznie w ramach badania przeanalizowano 2 285 ankiet, wypetnionych przez rowerzystéw w pieciu regionach:

e wojewddztwo pomorskie (Polska): 506 ankiet

e wojewddztwo zachodniopomorskie (Polska): 400 ankiet
e Meklemburgia-Pomorze Przednie (Niemcy): 322 ankiety
e Bornholm (Dania): 455 ankiet

e  Potudniowa Dania: 602 ankiety

Na obszarze wojewddztw: zachodniopomorskiego i pomorskiego uzyskano facznie 906 odpowiedzi, udzielonych
ankieterom przez rowerzystow w wybranych miejscach wybrzeza w okresie czerwiec-wrzesien 2018.

Dane w regionie pomorskim zebrane byty gtéwnie we wrzesniu 2018 roku, a w wojewddztwie zachodniopomorskim
pomiedzy czerwcem a wrzesniem 2018 roku. Wptywa to znaczaco na rezultaty badania, gdyz w przypadku nadmorskiej
trasy rowerowej EuroVelo 10 w okresie wakacyjnym dominujg wsrdd rowerzystow turysci, a w pozostatym okresie -
mieszkancy regionu na krétkich wycieczkach rowerowych.

Potwierdzity to przeprowadzone badania, gdyz w wojewdédztwie zachodniopomorskim zidentyfikowano 68% turystéow
rowerowych (osob, przebywajacych wiecej niz 1 noc poza swoim statym miejscem zamieszkania), podczas gdy w
ramach badan pomorskich, przeprowadzonych we wrzesniu, turystéw na trasie byto tylko 40%. Ankietowani
rowerzysci udzielili wielu cennych informacji, pozwalajgcych zaréwno okresli¢ profil typowych uzytkownikdéw trasy, ich
dominujgce formy aktywnosci oraz przecietne wydatki. Ankiety pozwolity takze poznac ich potrzeby i oczekiwania
wobec tras rowerowych oraz ocene jakosci i atrakcyjnosci trasy EuroVelo 10.

Dane pozyskane dzieki analizie ankiet sg przedstawione sg w kolejnych rozdziatach raportu.

Analiza desk research

W ramach analizy desk research dokonano weryfikacji danych i informaciji,
dostepnych w ogdlnodostepnych Zrédfach i publikacjach, dotyczacych tematyki
rozwoju tras rowerowych, w szczegélnosci budowy trasy EuroVelo 10.

Byty to dokumenty i raporty, zgromadzone samodzielnie przez wykonawce
raportu oraz przekazane przez partnerow projektu "Biking South Baltic!",

Lista dokumentdéw i wnioski z nich ptyngce opisane sg w kolejnych rozdziatach raportu.
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Szczegotowe wyniki badan ewaluacyjnych

Metodologia badan, przeprowadzonych w ramach ewaluacji, opisana zostata w poprzednim rozdziale raportu. Ponizej
znajdujg sie szczegdtowe wyniki badan ewaluacyjnych, przeprowadzonych w ramach projektu.

Badanie CAWI (ankieta online)

Ankiete online, ktéra byta narzedziem przeprowadzonego w listopadzie 2019
roku w ramach projektu badania CAWI (Computer - Assisted Web Interview),
qg poprawnie wypetnito i odestato 352 respondentéw.

Ankieta ta byta sporzadzona w oparciu o popularny formularz GOOGLE FORM

Y i zostata rozpowszechniona w mediach spotecznosciowych oraz na stronach
am——— internetowych,  prowadzonych  przez dwa urzedy marszatkowskie:
zachodniopomorski oraz pomorski. Wiele organizacji rowerowych, samorzadow i
0s6b prywatnych zaangazowato sie w jej rozpowszechnianie.

Profil oséb, wypetniajacych ankiete
Wiek

Wsrod ankietowanych rowerzystéw dominujgca grupa sg
osoby w przedziale 35-60 lat, ktdre stanowig 65 % proby
badawczej. W tym wieku jest 228 z 352 badanych.

Kolejng liczng grupa sg osoby w przedziale wiekowym
25-34 lata. To 85 0s6b z 352 mitosnikéw dwdch kétek.

Biorgc pod uwage sposéb dotarcia do grup docelowych,
min. social media, moze zaskakiwaé niezbyt liczna
reprezentacja oséb w wieku 19-24 lata - to 14.
ankietowanych (4%).

W pozostatych grupach uwage zwraca przewaga oséb w
wieku powyzej 61 lat stanowigca 5% badanych (19 osdb)

nad osobami ponizej 18 roku zycia (2% czyli 5 0sob). —

Wykres 1.

Struktura wiekowa oséb wypetniajacych ankiete.

Zrédfo: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)

Ptec¢ respondentow

Te klasyfikacje zdominowali panowie, ktérych jest ponad dwa razy tyle, co pan. Na 352 osoby, ktdre podzielity sie
swoimi rowerowymi doswiadczeniami, jest 238 mezczyzn (68%) i 114 kobiet (32%).

Z jakich wojewodztw pochodzg osoby, zainteresowane rozwojem trasy Eurovelo 10?

Warto podkresli¢, ze w badaniu kazde z szesnastu wojewddztw miato swojego przedstawiciela lub przedstawicieli.

Najliczniej prezentowanym wojewddztwem jest zachodniopomorskie z liczbg 153 ankietowanych, co oznacza, ze okoto
40% respondentéw pochodzito z tego regionu Polski. Na drugim miejscu, pod katem liczby uczestnikdw, plasuje sie
wojewoddztwo pomorskie z 89 uczestnikami. Oznacza to, ze co czwarta osoba, wypetniajgca ankiete, pochodzita z
pomorskiego.

Biorgc pod uwage, ze gtdwnym Zrédtem rozpowszechnienia ankiety byty kanaty internetowe, prowadzone przez te
regiony, nie sg to zaskakujgce dane. Z zachodniopomorskiego i pomorskiego pochodzi tgcznie nieco ponad 2/3
wszystkich respondentow.
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Pozostata grupa respondentdw (110 osdb) pochodzi ze wszystkich pozostatych wojewddztw. Spore zainteresowanie
badaniem dotyczgcym trasy nadbattyckiej widoczne jest wéréd wojewddztw z potudnia Polski (Slgskie, matopolskie,
dolnoslgskie), co moze stanowié istotng wskazéwke przy tworzeniu i promocji oferty dla turystow rowerowych.

dolnoslaskie
kujawsko-pomorskie
lubelskie

lubuskie

todzkie

matopolskie
mazowieckie
opolskie
podkarpackie
podiaskie

pomorskie

Slaskie
Swigtokrzyskie
warmirisko-mazurskie
wielkopolskie

24 |

4
4
|
1

I
I

|

zachodniopomorskie | -

Wykres 2. Miejsce zamieszkania respondentéw ankiety
Zrédto: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)

Sezonowo$¢ i forma uzytkowania roweru przez respondentéw

Ponad potowa badanych tj. 52% deklaruje, ze rower towarzyszy im bez wzgledu na pore roku. Rowerzysci, ktorzy
jezdza od wiosny do jesieni stanowig 46%, za$ mitosnicy tylko letniej pory roku to zaledwie 2% badanych.

codzienne

przejazdy
komunikacyj
ne
24%

Woykres 3. Dominujaca forma uzytkowania roweru przez respondentéw
(osoby uzytkujgce rower przez caty rok)
Zrédfo: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)

Takie wyniki to dobre wiadomosci
szczegllnie dla branzy turystycznej, ktora
moze przygotowywacé swoje oferty i ich
promocje w odpowiednich mediach w tzw.
sezonie $rednim i niskim m.in. pod katem
turystow rowerowych.

Wsrdd cyklistow catorocznych nie ma
wyraznie dominujgcej formy uzytkowania
roweru. Mozna tu raczej pokusi¢ sie o
rywalizacje pomiedzy rowerzystami, ktérzy
jezdzg codziennie (24%) a mitosnikami
krotkich wypaddéw rowerowych (22%). W
tej grupie 42% stanowig turysci rowerowi
— wybierajacy krétkie (22%) i wyjazdy
powyzej 3 dni (20%). Krotkie wyjazdy
rekreacyjne wybierajg 34 osoby z 184 w
tej grupie, co daje czwarty wynik.

Na pewno istotng grupg sg codzienni uzytkownicy roweréw. Ze 184 oséb jezdigcych przez caty rok, az 45 uzywa
roweru na co dzien, co stanowi 24% z grupy catorocznych rowerzystéw. Zaskoczeniem nie powinien by¢ wysoki
odsetek sportowcéw (15%) w tej grupie, gdyz utrzymanie dobrej formy wymaga jazdy bez wzgledu na warunki

pogodowe przez wszystkie pory roku.
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Zupetnie odmienna sytuacja jest wsrod
160 cyklistow jezdzgcych od wiosny do
jesieni.

Tu bardzo wyraznie przewazajg krotkie
wyjazdy rekreacyjne (43%) i turystyka
rowerowa rozumiana jako dtuzszy wyjazd
-powyzej 3 dni (41%). Co ciekawe, wsrod
tej grupy, nie padty deklaracje dotyczgce
krotkich wypaddw rowerowych
tj. ,turystyka rowerowa (krétkie, gtéwnie
2-3 dniowe wypady)”.

Dane wskazuja wiec na tendencje do
planowania wyjazddéw rowerowych
powyzej 3 dni. Czas trwania wyjazdu
rowerowego z pofgczeniem uzywania
roweru od wiosny do jesieni, dajg dobre
przestanki dla branzy turystycznej do
pochylenia sie nad ofertami
dedykowanymi dla cyklistéw.

(osoby uzytkujace rower od wiosny do jesieni)
Zrédto: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)

Wykres 4. Dominujaca forma uzytkowania roweru przez respondentéw

Na uwage zastuguje wynik oséb codziennie uzywajgcych roweru jako $rodka transportu. Grupa ta stanowi 11%, co

oznacza 18 oséb z 160 jezdzgcych od wiosny do jesieni.

Sport rowerowy typu kolarstwo czy MTB dotyczy bardziej niszowej grupy, gdyz uprawia go 8 oséb z 160 osob w grupie
wiosna-jesien. By¢ moze po prostu osoby te nie sg zainteresowani Sledzeniem informacji, dotyczacych turystyki

rowerowe;.

Powyzsze wyniki to kolejna wskazéwka dla branzy turystycznej i ustug pokrewnych, w jakim kierunku mozna poszerzyé
swojg dziatalno$é. Dla wtadz samorzadowych taki wynik moze stanowi¢ impuls do wtasciwego dbania o juz istniejacg
infrastrukture rowerowg jak i do odpowiedniego do zainteresowania, jej rozwoju w kolejnych latach.

Najczesciej na rowerze jezdze...
Wyniki dla catej grupy badanych

Istotng  kwestia jest poznanie  specyfiki
podrézowania turystéw rowerowych.

O ile wybdr rodzaju roweru bedzie w duzej
mierze podyktowany trudnoscig trasy, rodzajem
nawierzchni itp. o tyle wybor wyjazdu solo czy w
towarzystwie ma inne podtoze.

Cztowiek jako istota spoteczna lubi dzieli¢ sie
tym, czego doswiadcza, jak i dzielic pasje
z najblizszymi. Tak jest i w tym przypadku. 58%
respondentéw stanowig cyklisci, ktorzy krecg na
dwoch kotach w towarzystwie, zas 42 % to
rowerzysci, ktérzy indywidualnie pokonujg
kilometry.

Warto przyjrze¢ sie blizej, z kim najczesciej
badani decyduja sie na wypady rowerowe lub po
prostu codzienne przejazdzki. Zdecydowanie
najczestszym towarzyszem na rowerze jest
partner/partnerka - 23%. Kolejni sg znajomi i
przyjaciele (18%) oraz najblizsza rodzina (15%).
Najmniej liczng grupe w tej kategorii stanowig
osoby, ktére swojg pasje dzielg z innymi
pasjonatami — zrzeszonymi w klubach lub
korzystajacy z gotowych ustug.

2%

Hsamemu M partner/partnerka
I znajomii przyjaciele M najblizszarodzina

M w grupie zorganizowanej

Wykres 5. Preferencje w zakresie towarzystwa w podrézy
Zrédfo: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)
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Rodzaj roweru, uzytkowanego turystycznie/rekreacyjnie.

ze wspomaganiem

tandem

elektrycznym 19  miejski
3% 8%

\‘

= miejski u SZOSOWY = MTB
= trekking / cross / gravel itp. m ze wspomaganiem elektrycznym "wielofunkcyjny"
= tandem m Z przyczepa

Wykres 6. Preferowany rodzaj roweru
Zrédfo: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)

Wsréd wszystkich ankietowanych ulubionym typem roweru na wyjazdy rekreacyjne i turystyczne jest rower typu
trekking / cross / gravel itp. Sposréd 352 cyklistow wskazato go 212 osdb, co daje 60 %. Kolejny rower (typu MTB)
otrzymat 20% gtoséw. Na wypady rowerowe wybiera go 70 os6b sposrdd wszystkich uczestnikdw. Szosowy i miejski
rower otrzymaty po 8 % (odpowiednio 27 osdéb i 28 osdb), zas tandem 1 % (wskazaty go dwie osoby). Inne rowery byty
reprezentowane przez pojedyncze osoby. Tylko 3% uzytkownikdw wybiera obecnie rower ze wspomaganiem
elektrycznym.

Znajomos¢ trasy EuroVelo 10 w Polsce przez respondentéw ankiety

Mozna $miato pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze atrakcyjne potozenie nad Battykiem przycigga do siebie rowerzystéw
nawet bez dziatan promocyjnych. Badanie miato na celu dotarcie do oséb, ktére przede wszystkim znajg polskg trase
EuroVelo 10, aby mogty oceni¢ jej stan i przekazac swoje uwagi oraz pomysty w celu jej poprawy, rozwoju i promocji.

Metoda dotarcia przez media spotecznosciowe, jak i dziatania organizacji rowerowych, samorzadéw okazata sie
skuteczna, gdyz 95% uczestnikow (czyli 333 osoby z 352) znajg trase w réznej mierze -od catosci, po duzg czes¢ do
niektorych fragmentéw.

Ci za$, ktorzy jeszcze nie zostawili na niej sladéw swych dwdch kotek, czyli 5 % respondentéw (18 oséb z 352), chetnie
ja poznajg — czy czesciowo czy tez w catosci. Zaledwie jedna osoba odpowiedziata, ze nie zna trasy i nie chce jej
poznag, co nie jest wynikiem istotnym statystycznie w tej skali.

Szczegdlnie istotne s3 opinie rowerzystow, ktorzy znajg trase i to w jej aktualnym stanie, czyli 2019 roku.
To dominujaca grupa, stanowigca az 70 % uczestnikow badania.

Znajomos¢ trasy wsrdd respondentdw ankiety przedstawia tabela nr 2

Znajomos¢ Eurovelo 10 w Polsce Iicz(lr;asg)s 43 W 2019 roku | W 2018 roku I‘slbzv(\:ge:';:li(:j
Przejechana praktycznie cata trasa 66 42 10 14
Przejechane niektére fragmenty trasy 186 156 13 17
Przejechana duza czes¢ trasy 81 49 14 18
Razem 333 247 37 49

Tabela 2. Znajomosc trasy wéréd rowerzystow, wypetniajgcych ankiete
Zrédto: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)
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Ocena obecnego stanu i jakosci trasy EuroVelo 10 w Polsce

W celu uzyskania informacji na temat oceny
aktualnego stanu i jakosci trasy EuroVelo 10 w h
Polsce, analizie poddano odpowiedzi oséb, zta / bardzo zta trasa

ktore zadeklarowaty, ze jechaty nig w roku .

2019.
przecietnatrasa -

75% rowerzystow, ktéorzy w 2019 roku
korzystali z Euro Velo 10 ocenito jg pozytywnie.
Tak odpowiedziato 186 oséb sposréd 247 dobra trasa _
respondentdéw, znajacych trase. Z tego 156 4
0s6b ocenito jg jako dobrg i wartg przejechania

(63%), za$ 30 os6b ocenito trase jako bardzo bardzo dobra trasa F
dobra trase rowerowg wysokiej jakosci (12%).

Natomiast ztg lub bardzo zf3 opinie trasie

: , Wykres 7. Ocena jakosci trasy przez rowerzystow
wystawito 6% rowerzystow.

Zrédfo: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)

Ocena trasy przez bardzo zadowolonych z trasy rowerzystéw

Wsréd respondentdw, ktérzy ocenili trase jako bardzo dobrg (12%) wsrdd komentarzy pojawiajg sie pozytywne oceny
wybranych odcinkéw, jak i uwagi, ktére odcinki wymagaja poprawy/zmian, na przyktad:

—  Mimo, Ze niektdre odcinki sq gruntowe, to jest to ciekawa sprawa. Zréznicowanie jest ciekawe.

—  Najbardziej podobat mi sie odcinek ktory nazwalismy "BURSZTYNOWY" takiej nawierzchni nigdy do tej pory
nie spotkalismy (dotyczy odcinka na Mierzei Wislanej).

—  Brakuje potqczenia tazy-Dgbki

—  Ja osobiscie uwielbiam te niezurbanizowane kawatki - Kluki, Rowy, teba, Stilo.

—  Czekamy na wiecej.

Kilka krytycznych komentarzy respondentéw dotyczy nawierzchni niektérych fragmentdw trasy, szczegdlnie na terenie
wojewddztwa pomorskiego.

Ocena trasy przez zadowolonych z trasy rowerzystéw

Wsréd respondentow, ktérzy ocenili trase jako dobrg (63 %) wsrdd komentarzy pojawiajg sie oceny wybranych
odcinkow, jak i uwagi, ktore odcinki wymagajg poprawy. Respondenci wskazali tez na istotne utrudnienia, ktére
napotkali. Sg to cenne informacje dla obu wojewddztw, gdyz wiekszos¢ osdb udzielajgcych komentarzu do oceny
trasy, przejechata sporg jej czes$¢. Gtéwne kwestie do poprawy poruszane te grupe uzytkownikow to:

e Nawierzchnia o nieréwnej jakosci i stanie (w tym na odcinkach lesnych)

e  Problem z przejezdnoscig trasy latem w miejscowosciach nadmorskich ze wzgledu na duzy ruch pieszy,
a miejscami i parkowanie aut

e Niekompletne oznakowanie

e  Mafta liczba punktédw odpoczynku dla rowerzystow

Wsrod pozytywnych aspektéw trasy wskazywano na:

e Atrakcyjny przebieg trasy, piekne nadmorskie potozenie
e Malownicze, piekne widoki
e Dobra baza noclegowo-gastronomiczna

Przyktadowe odpowiedzi:

—  Duzy potencjat, ale miejscami ciezko sie jedzie (staba jakosc).

—  Warto przejechaé, ale na poczqtku lub pod koniec sezonu. Latem za duzo ludzi.

—  Na pewnych odcinkach fatalne oznakowanie!

— Trasa fajna ze wzgledu na to przez jakie tereny przebiega. Sq odcinki super tak jak np. okolice Kotobrzegu do Ustronia
morskiego. Od Ustki w kierunku Helu stabe oznakowania i sciezka rowerowa tylko dla zawodowcéw (jezioro tebsko od
potudniowej strony), wiec musiatem wiekszos¢ drogi pokonacé pomiedzy autami.
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Odcinek Swinoujscie (od Przytoru) do Miedzyzdrojéw kompromituje wtadze samorzqdowe. Absolutnie nie nadaje sie do
przejechania rowerem. Przeciez tym szlakiem z zatozenia majq przemieszczac sie turysci z bagazami. Co z tego, Ze trasa
jest bardzo atrakcyjna skoro nieprzejezdna. Na tym odcinku nie ma Zadnej infrastruktury.

—  Niesamowity odcinek przed Krynicg, kilka odcinkéw po zniszczonych drogach lesnych, stabe oznaczenie

— Trasa z Dartowa, Mielno, Kotobrzeg byta koricem 2018 dos¢ stabo oznakowana. Czasami jadgc przez Stowiriski Park
Narodowy moze by¢ spory problem z przejazdem przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych. Trasa Puck - Rzucewo -
Gdynia biegnie niekiedy przez drogi fatalnej jakosci, gdzie pod wiatr i z obcigzeniem bagazami na trekingu jedzie sie
koszmarnie.

—  Trasa jest malownicza, wiele miejsc jest naprawde pieknych, ale nie zawsze oznakowanie jest dobre, mozna sie pogubic i
jakos¢ drogi pozostawia w niektdrych miejscach wiele do Zyczenia (ptyty, wystuzona kostka brukowa, ktdre obnizajg
komfort jazdy).

—  Polecam, ale tylko poza sezonem letnim. Plaga chodzqcych pieszych!

—  Czes¢ trasy przebiega zwyktq drogg powiatowq poprzez miejscowos¢ np. Sarbinowo i Chlopy ktére w sezonie letnim sq
niebezpieczne np. dostawcy parkujq wzdtuz jezdni jest ciasno i sq problemy z wymijaniem ich poniewaz panuje duzy ruch
na drodze. To samo w Ustroniu Morskim jazda po ulicy z ptyt jest bardzo niekomfortowa zwtaszcza gdy jedzie sie z 2
letnim dzieckiem w foteliku i mocno trzesie . Rdwniez tu czes¢ trasy jest maksymalnie wgska i odbywa sie po zwyktych
ptytach chodnikowych posréd plazowiczéw idqcych z parawanami i lezakami a odcinek ma szerokos¢ ok. 1 metra

— Trasa w stanie i oznakowaniu bardzo dobrym jesli chodzi o wiekszos¢ odcinka na Pomorzu zachodnim, dos¢ przecietna
jakosciowo oraz kiepska pod wzgledem oznakowania od granic Pomorza Zachodniego do teby i dobra jakosciowo i dobrze
oznakowana miedzy tebq i Puckiem

—  Pieknie pofozony prowadzqcy przy samej plazy odcinek trasy przy wyjezdzie z Kotobrzegu. Bardzo tadnie poprowadzona
trasa pomiedzy jeziorem a morzem przy wyjeZdzie z Dartéwka. Piekna nowa promenada nadmorska w Krynicy Morskiej.

—  Przejechatem te trase juz 4 razy w réznym sktadzie osobowym , kazdy zachwycony!!!

Warto zwrdéci¢ uwage nie tylko na stan infrastruktury, gdyz nawet przy tym pytaniu, ankietowani poruszyli kwestie
atrakcyjnosci trasy. Pojawity sie okreslenia i cechy trasy, ktére mogg byé wskazéwka do znalezienia jej wyrdznikow
w dziataniach promocyjnych.

Ocena trasy przez przecietnie zadowolonych z trasy rowerzystow

Wsréd respondentow, ktérzy ocenili trase jako przecietng (19 %) przewazajg informacje o utrudnieniach na trasie na
wybranych odcinkach. Jest to w sumie do$¢ podobna tendencja i problematyka jak w dodatkowych komentarzach do
ocen pozytywnych. Istotna jest kwestii bezpieczenstwa i przejezdnosci rowerem jak i rowerem z sakwami.

—  Brak spéjnosci trasy, fatalne nawierzchnie - zwfaszcza z pfyt betonowych, brak rozdzielenia ruchu samochodowego
Z rowerowym

—  Trasa rowerowa na odcinku przy Rezerwacie Przyrody Beka jest w bardzo ztym stanie, wymaga od rowerzysty szczegélnej
koncentracji z uwagi m.in na wyrastajgce korzenie drzew z asfaltu czy tez zapadajgce sie ptyty chodnikowe lub typu yomb.
Trasa ta jest bardzo malownicza, chociazby z uwagi na piekny krajobraz i widok na Zatoke Puckq.

—  Sporo odcinkéw piaszczystych, po ktérych nie da sie przejechaé rowerem trekkingowym z sakwami

—  Odcinki na wysokosci Zatoki Puckiej sq przecietnej jakosci. Jadgc wzdtuz zatoki od Pucka w strone Rzucewa mozna miec¢
trudnosci z przejazdem jesli padafo. Trasa Debki Karwia do gtadkich tez nie nalezy. Sq dziurawe odcinki. Brakuje
asfaltowych gtadkich odcinkow.

Podobna sytuacja ksztattuje sie w opiniach cyklistéw, ktérzy negatywnie ocenili trase, czyli tacznie 6% (15 z 247 osdb).
Dodatkowy komentarz tutaj rowniez okazat sie miejscem na wskazanie stabych odcinkéw, ztych lub braku nawierzchni,
przejezdnosci rowerem i rowerem z bagazami i bezpieczenstwa.

—  Trase rowerowq z Dziwndwka o Pobierowa nie mozna nazwac sciezkq rowerowg, bo to po prostu droga przez las. Sciezka
rowerowa powinna wyglgda¢ jak odcinek Dziwndw - Miedzywodzie

—  Trasa prowadzi przez piekne miejsca, jednak jest wykonana bardzo niezadowalajgco. Na catej dtugosci powinna by¢
nawierzchnia utwardzona.

—  Miedzy Swinoujsciem a Mielnem jedynie odcinek Mrzezyno-Kotobrzeg nadaje sie do jazdy rowerem innym niz gérski.

—  Kluki- teba do modernizacji

—  Odcinek Rewa Puck: ptyty, ktére nie powinny by¢ na Sciezce rowerowej

—  Trasa po piachu i btocie przez las, mogta by by¢ zmodernizowana, chociaz ptyty betonowe

—  Odcinek Ustka teba Stilo to katastrofa infrastrukturalna.

Nalezy wyraznie podkresli¢, ze uwagi, czy negatywne opinie dotyczyty zawsze wybranych odcinkdw, a nie catej trasy.
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Kto przejechat cata trase w 2019 roku? Kluczowa grupa dla badania

Ze wzgledu na cel badania tj. ocene aktualnego stanu trasy, kluczowa grupg sg osoby, ktore znaja cafg trase w kraju
i przejechaty jg w 2019 roku. Z tego wzgledu to ich odpowiedzi poddane zostaty gtebszej analizie. Znajac aktualny stan
trasy, rowerzysci wskazali, czego brakuje, co nalezy uzupetnié, co zmienic.

Te 42 osoby stanowig 17% z grupy 247 oséb, ktére ostatnio podrézowaty trasg EuroVelo 10 w Polsce w 2019 roku.
Na tle 333 rowerzystow, ktorzy kiedykolwiek (tj. 2019 rok i lata wczesniejsze) mieli okazje poznaé trase lub jej
fragmenty, 42 osoby stanowig 12,6%.

Wiekszo$¢ z tych oséb pochodzi z wojewddztwa zachodniopomorskiego, stgd nie budzi zaskoczenia tres¢ komentarzy
dotyczgca wiasnie konkretnych odcinkédw zachodniopomorskiego. Mieszkancy najlepiej pilnujg , swojej czesci”
i chetnie $ledzg zapowiadane zmiany na biezgco. Widoczne jest zainteresowanie trasg wsrod mieszkancow sgsiednich
wojewddztw jak i tych z potudnia kraju. Mieszkarcy woj. mazowieckiego, jak i w innych badaniach dotyczgcych ruchu
turystycznego, takze bardzo chetnie wybierajg Pomorze na kurs swoich wypraw.

Rozktad i proporcja ocen pozytywnych do negatywnych jest poréwnywalna do catej grupy respondentéw. Dominujg
oceny pozytywne tj. ,,dobra trasa, warto jg przejechaé” (29 oséb z 42) oraz ,bardzo dobra trasa rowerowa wysokiej
jakosci” (9 os6b z 42). tacznie to odpowiedzi 38 ankietowanych oséb. Negatywne oceny nalezg do 2 0s6b (po jednej
na kazdg odpowiedz? tj. ,,Nie polecam tej trasy rowerowe;j” i ,,Bardzo zta trasa rowerowa, zdecydowanie odradzam”).
EuroVelo 10 zostata okreslona jako przecietna trasa przez 2 cyklistéw. Oto ich komentarze uzasadniajgce ocene:

—  Sporo odcinkéw piaszczystych po ktorych nie da sie przejechac rowerem trekkingowym z sakwami
—  Najgorszy odcinek gdzie mozna sie pottuc dotkliwie to ktadki w parku Stowiriskim.

Podobnie jak w odniesieniu do catej grupy, tu takze dominowaty opinie negatywne odnoszace sie do wybranego
odcinka lub odcinkéw, nie zas w stosunku do catej trasy.

Rowerzysci zdecydowanie dostrzegli wykonane prace na EuroVelol0. t3cznie 93% zauwazyto pozytywne zmiany,
z czego 60% okresla trase jako zdecydowanie poprawiong, a 33 % dostrzegto pewng jej poprawe. Nie pojawity sie
zadne oceny dotyczgce negatywnych zmian na trasie.

Mocne i stabe strony trasy EuroVelo 10 w Polsce
(ocena wykonana przez grupe kluczowg 42 respondentdéw, znajacych cata trase)

Respondenci dokonali takze oceny konkretnych rozwigzan, infrastruktury na trasie. Wskazali, jakie sg oczekiwania,
potrzeby wzgledem trasy i jej ,,zaplecza” oraz podzielili sie swoimi cennymi doswiadczeniami w komentarzach.

Wygoda jazdy i jakos¢ nawierzchni na trasie

Wygoda jazdy i jako$¢ nawierzchni na
trasie wypadta w wiekszosci
pozytywnie, gdyz 33 osoby z 42 w tej
grupie uznaty ocenity, ze trasa jest
dobrze przejezdna i komfortowa.

Jako bardzo dobrg nawierzchnie i jest
bardzo wygodna do jazdy rowerem
ocenia 7 o0s6b, za$ jako raczej dobrg
nawierzchnie i zapewnia dostateczny
komfort jazdy 26 respondentdw.

Przecigtna nawierzchn'iq i umiarkowana = Trasa ma bardzo dobra nawierzchnie i jest bardzo wygodna do jazdy
wygode jazdy ma 8 osdb z tej grupy. rowerem

, . . . .. Trasa ma raczej dobrg nawierzchnie i zapewnia dostateczny komfort
Zas jedna ocenia stan nawierzchni jako -jazdy ! b lzap y

raczej zty, w zwigzku z czym jazda po Trasa ma przecietng nawierzchnie i zapewnia umiarkowang wygode
niej jest mato komfortowa. jazdy

Wykres 8. Ocena nawierzchni trasy
Zrédfto: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)
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Bezpieczenistwo rowerzystow na trasie

Rowerzysci na polskiej czesci trasy
EuroVelo 10 w zdecydowanej
wiekszosci  czujg sie  bezpiecznie
—to ocena 33 0séb z 42 w tej grupie.

Trasa jest umiarkowanie bezpieczna
dla rowerzystow

Trase jako bardzo bezpieczng na dwdch
kotach uwaza 13 osdb, zas dla oséb jest
ona raczej bezpieczna.

Trasa jest raczej bezpieczna dla
rowerzystow

1

Jako umiarkowanie bezpieczng Trasa jest bardzo bezpiecznadla

dla rowerzystéw uznato jg 9 badanych rowerzystow

z tej grupy.

Na uwage zastuguje fakt, ze brak w tym 0 5 10 15 20
obszarze negatywnych i przecietnych

ocen.

Wykres 9. Ocena bezpieczenstwa trasy
Zrédfo: opracowanie wtasne (ankieta CAWI)

Atrakcyjnosc trasy i otoczenia

Atrakcyjnosc trasy i jej otoczenia to kolejna mocna strona EuroVelo 10. Az 41 oséb z grupy kluczowej ocenia ten aspekt
trasy pozytywnie, z czego 31 uwaza jg za bardzo atrakcyjna. Jedna osoba okresla jg jako umiarkowanie atrakcyjna.

Co do atrakcyjnosci przebiegu mozna nie mie¢ watpliwosci, kwestia otoczenia trasy i bogactw, ktdére skrywa to juz
kwestia wymagajgca wiedzy od rowerzysty, czyli musi mie¢ zapewnione dobre informacje o trasie i jej otoczeniu.
To kolejna wskazdéwka dla rozwoju rasy na przyszte lata.

W szczegdlnosci o tzw. tgczniki czy odnogi czy osci prowadzace od trasy gtéwnej do atrakc;ji turystycznych znajdujgcych
sie w odlegtosci ok 5-15 km. Co réwnie istotne i z tym zwigzane, turysci rowerowi muszg mie¢ zapewniong czytelng
i tatwo dostepng informacje o mozliwosci odbicia z trasy gfdwnej i o atrakcjach, ktére sg w poblizu. Nalezy wzig¢ pod
uwage mozliwe powszechne rozwigzania: formy drukowane — z mapg na pierwszym miejscu, dostepne pliki do
pobrania z www, a w szczegdlnosci oznakowanie na trasie.

Oznakowanie trasy

Oznakowanie trasy to obszar zdecydowanie wymagajgcy poprawy/uzupetnienia. Tylko 7% rowerzystéw (3 osoby z 42)
w tej grupie ocenito, oznakowanie jako kompletne i dobrej jakosci. Pozostate odpowiedzi to wyrazne wskazanie do
prac dla obu wojewddztw. Zdecydowanie lepszego oznakowania domaga sie 31 % badanych w tej grupie, czyli 13 oséb
z42.

Dostepno$¢ trasy transportem publicznym

Kolejny obszar, nad ktérym nalezy popracowac to dostepnosc trasy transportem publicznym. Potowa badanych w tej
grupie okredlita skomunikowanie trasy z transportem publicznym na zadowalajgcym poziomie, co oznacza,
ze EuroVelo 10 jest raczej dostepna dla rowerzystow. 19% uznato, ze trasa jest bardzo dobrze skomunikowana
z transportem publicznym i jest on dostepny dla rowerzystow ( w znaczeniu dostosowany do przewozu rowerow
i bagazy). Pozostate oceny wskazujg na konieczne dziatania w zakresie poprawy dojazdu transportem publicznym.
Bowiem 31 % rowerzystéw zauwaza w dojezdzie do trasy spore utrudnienia.

Rozwigzaniem mogg by¢ lokalni przewoznicy, szczegdlnie w okresie letnim jak i przed tzw. wysokim sezonem, czyli
wiosna i jesien — w tym czasie jest spora grupa oséb udajgcych sie wtasnie na wyprawy rowerowe. Mowa o tym
w czesci dotyczgcej sezonowosci i formy korzystania z roweru.

Infrastruktura towarzyszaca (miejsca odpoczynku itp.)

71 % respondentow (30 os6b z 42) ocenito dobrze infrastrukture towarzyszaca na trasie EuroVelo 10, przy czym 10
0s6b uznato, ze jest ona bardzo dobrze rozwinieta i w petni zaspokaja potrzeby uzytkownikéw, a 20 osdb, ze jest ona
dos¢ dobra i nie budzi powazniejszych zastrzezen. Natomiast 29% badanych (12 oséb z 42) okre$la jg jako przecietng i
lub niewystarczajaca.

Duzy rozrzut wynikéw pokazuje m. in. fakt, iz ocena takiej infrastruktury jest mocno subiektywna.
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Dostepnos¢ i kompletnosé informacji o trasie (np. internet, mapy, przewodniki itp.)

Kwestig bardzo istotng i wielokrotnie pojawiajacg sie w badaniu jest dostepnos¢ i powszechnosé informacji o trasie.
Ogdlnie ten aspekt wypada dobrze, gdyz 33 osoby z tej grupy potrafig dotrze¢ do wystarczajgcych danych o trasie.
Jednak tylko 8 oséb z 42 uznato, ze informacje o trasie sg kompletne oraz fatwo i powszechnie dostepne.

Nalezy wiec dazy¢, aby jak najwieksza liczba uzytkownikdw trasy mogta intuicyjnie i szybko odnalezé wszystkie
informacje o trasie. Kompletnos¢ informacji i powszechna oraz intuicyjna dostepnos$¢ powinny by¢ standardem dla
kazdej trasy rowerowej, gdyz jest to podstawowe oczekiwanie rowerzysty w celu jak najlepszego zaplanowania
wypadu czy wyprawy rowerowe;j.

Wysoce zaleca sie wydanie wersji papierowej w formacie dogodnym dla rowerzysty i udostepnienie w postaci pliku do
pobrania mapy catej trasy w odpowiedzi na zgtaszane potrzeby rowerzystow.

Jedna z opinii na ten temat odwierciedla dobrze fakt, ze trasa obecnie znajduje sie w fazie dynamicznych zmian:

—  Strony wojewddztw wymagajq aktualizacji i naniesienia map na biezgco aktualizowanych pod kqtem prac, remontow i
ukoriczonych odcinkéw. Chaos informacyjny: inne oznakowanie na trasach inne w Internecie, inne na nowych mapach
papierowych

Dostepno$¢ noclegow dedykowanych rowerzystom

Noclegi dedykowane rowerzystom to takie, ktére zapewniajg jako absolutne minimum potrzeb cyklistéw tj.: nocleg na
minimum 1 dobe i mozliwos¢ bezpiecznego przechowania roweru chronionego przed kradziezg

Ponad potowa ankietowanych z grupy kluczowej (23 osoby z 42) ocenita, ze dostepnos¢ noclegéow dedykowanych
rowerzystom jest na dobrym poziomie. Jednak dla 19 rowerzystéw jest to aspekt, ktéry wymaga znaczacej poprawy.
To istotna uwaga tym bardziej, ze jest to trasa o znaczeniu miedzynarodowym i powinna posiada¢ gotowa baze
noclegéw dedykowanych rowerzystom.

Nadmorskie miejscowosci posiadajg bardzo dobrze rozwinietg baze noclegowa. Jednakze duzym ktopotem zgtaszanym
w badaniu jest znalezienie noclegu na 1 lub 2 doby w sezonie wysokim i nad tym problemem nalezy sie pochylic.

Warto skorzysta¢ z gotowego rozwigzania tj. standardu MPR-6w funkcjonujgcych na wschodnim szlaku rowerowym
Green Velo.

Pozostate uwagi i sugestie uzytkownikéw.

Osoby wypetniajgce ankiete chetnie uzupetniaty j3 o swoje wypowiedzi. Najciekawsze uwagi i komentarze, dotyczace
trasy, zaprezentowane s ponize;j:

—  Nie da sie jednoznacznie odpowiedzie¢ (jaka jest trasa). Ma ona rdzne fragmenty nawierzchni od wysmienitych po
fatalne. Super oznaczona i nie oznaczona przez wiele kilometrow. Otoczenie za to zawsze przepiekne...

—  Mozna utworzy¢ cos na zasadzie Miejsc Przyjaznych Rowerzystom, ktdre funkcjonujq na trasie Green Velo. Noclegi, ktére
chcq posiadac status takiego miejsca nie mogg odmaowic noclegu na jedng noc. Szukajgc noclegow nad wybrzezem na
jednq noc wielokrotnie odmawiano nam noclegu.

—  Oznakowanie (jest problemem). Sq rejony gdzie oznakowanie jest tragiczne, przy kazdej mozliwosci skretu muszq byc
jednolite znaki. Sq rejony, gdzie nie ma znakdéw r10 a np. zielony szlak, wprowadza to zamieszanie czesto trzeba
sprawdzac czy to nasza trasa. Atrakcyjnosc¢ - im blizej morza tym lepiej. Jazdy wzdtuz trasy samochodowej przez pola sq
mato ciekawe.

—  Stabo oznakowana trasa na odcinku Jarostawiec Ustka, szlak niewidoczny. Tragiczny przejazd przez torfy w Stowinskim
Parku Narodowym. Powinna by¢ podana trasa alternatywna i odpowiednio wczesniej sygnaty, Zzeby po deszczu tam sie nie
zblizaé. W kolejnym roku pojechatam przez Zelazo, ale tam w lesie tez mozna sie na piaskach zgubié. Trasq jezdze w lipcu.

—  Nie bardzo wiem o jakich noclegach jest mowa, ktére to sq dedykowane rowerzystom

—  Jechatam trasq R-10 od Swinoujscia do Gdariska w 2016 r. oraz na odcinku Swinoujscie - Kotobrzeg w 2019r. (oraz trasq
Siekierki - Swinoujscie). Widze duze zmiany na plus, jesli chodzi o oznaczenia szlaku oraz coraz wiecej odcinkéw z lepszq
nawierzchnig. Problemem w 2019 r. byly noclegi na odcinku Swinoujscie - Kotobrzeg (brak miejsc oraz niecheé¢ w wynajeciu
pokoju na 1 lub 2 noce). W 2016 r. ten problem nie wystepowat. Moze rozwigzaniem bytyby stworzenie listy MPR-ow tak
jak jest na GreenVelo.

—  Staba strona to odcinek Rowy - teba, jak jest sucho to da sie zniesc, ale jak jest mokro brak alternatywnego objazdu po
utwardzonej nawierzchni. Mocna strona to charakterystyczny mikroklimat, ktérym sie oddycha petng piersig.

—  Mato miejsc na rowery w PKP (jedynie w nowych pociggach osobowych wygodne wagony do przewozu roweréw); czesto
kiepska nawierzchnia w woj. pomorskim (dziurawy asfalt, miejscami koniecznos¢ jazdy po drogach wojewddzkich np.
Mierzeja Wislana, jazda lub prowadzenie roweru po wgskich, lesnych, zapiaszczonych sciezkach...)

— W szczycie sezonu znalezienie noclegu dla rowerzysty na jedng noc graniczy z cudem. Problem jest réwniez z naprawq
roweru. W razie powaznej usterki trzeba liczy¢ na zyczliwos¢ miejscowych
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—  Zbyt mato noclegéw przyjmuje na 1 noc z rowerem; pociqgi - procz wysokiego sezonu - jezdzq tylko w kilka miejsc

potozonych bezposrednio przy morzu

—  Problemem jest kolej - pociggi jadgce nad morze majg czesto tylko kilka miejsc dla roweréw (np. pocigg do Swinoujscia - 6

sztuk) i to w szczycie sezonu!

—  Na trasie pojawiajq sie zarowno swiezo ukoriczone odcinki swietne pod kqtem oznakowania oraz bezpieczeristwa a takze o

super jakosci nawierzchni, jak i odcinki gdzie momentami jazda rowerem szczegdlnie z bagazami jest mocno utrudniona
lub niemozliwa (piaski, dziury). Czasami przebieg trasy zbytnio oddala sie od wybrzeza i traci swoje walory turystyczne i
widokowe. Pewne odcinki pokonuje sie z dala od punktéw odpoczynku, toalet, co dla kobiet jest ucigzliwe. Trudno
dostepne noclegi typowo dla rowerzystéw, gdzie jest mozliwos¢ zabezpieczenia roweréw przed kradziezq.

—  Dodatkowym atutem jest mozliwosc¢ skorzystania z tras lokalnych, tgcznikow, aby jeszcze lepiej pozna¢ wybrane odcinki

tras.

Whioski - najwieksze utrudnienia/niedogodnosci zgtaszane w ankiecie:

Brak spdjnosci jakosci nawierzchni

Oznakowanie niewystarczajgce, bardzo mocno zrdéznicowany poziom oznakowania na réznych odcinkach — od
bardzo dobrego po niekompletne

Brak bazy tzw. miejsc przyjaznych rowerzystom, szczegdlnie w zakresie noclegéw (tj. problem z noclegiem na 1
lub 2 doby w letnim sezonie i problem z noclegami, gdzie mozna zabezpieczy¢ rowery przed kradziezg)

Niezadowalajgcy dojazd do trasy transportem publicznym, w tym poza sezonem letnim, gdy liczba pofaczen
szczegoblnie do miejscowosci nadmorskich jest ograniczona

Za mata liczba wagondw dla przewozu rowerdw w sezonie letnim
Brak mapy catej trasy w wersji papierowej i elektronicznej na www

Brak spdjnosci w informacjach dla rowerzystow - inne oznakowanie na trasach, inne w Internecie, inne na
nowych mapach papierowych

Miejscami przebieg trasy zbytnio oddalony od wybrzeza, przez co traci walory turystyczne i widokowe

Na pewnych odcinkach punkty odpoczynku i toalety za bardzo oddalone od trasy

Piramida Potrzeb Rowerzystow stanowi synteze potrzeb rowerzystow, wynikajgca z odpowiedzi

i komentarzy w ankiecie online, uporzagdkowang wedtug hierarchii i znaczenia danej potrzeby:

1. BEZPIECZENSTWO: gtéwnie przebieg trasy i organizacja ruchu w miastach, problem na ,waskich gardtach”

i drogach o duzym natezeniu ruchu samochodowego

2. NAWIERZCHNIA: stan i rodzaj adekwatny do danego obszaru uwzgledniajac jego specyfike, przejezdnosc dla

roweru z sakwami czy przyczepka, problemy na drogach gruntowych

3. OZNAKOWANIE: spdjne, kompletne i w odpowiedniej liczbie na catej trasie; ostrzezenia o utrudnieniach,

problemem jest niekompletnos¢ i nieaktualnos¢

4. INFORMACIE: kompletne i tatwo dostepne/ drukowane, elektroniczne i w terenie/ mapa catej trasy
5. KOMUNIKACIA: dostepnosc¢ transportu publicznego z odpowiednig liczbg miejsc dla rowerdw

6. USLUGI: dedykowane rowerzystom — noclegi (1 doba), gastronomia, parkowanie — stojaki, garaze, boksy

rowerowe przechowanie bagazy, naprawa — samodzielna lub w serwisie, wypozyczalnia, transport

7. ATRAKCYINOSC: przebieg trasy i to, co mozna zobaczy¢ w jej otoczeniu — oznakowanie na trasie tych miejsc,

z podaniem dystanséw (km)
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Badanie FGI (spotkania fokusowe)

Zogniskowane wywiady grupowe (badanie FGI) zostaly przeprowadzone
w ramach projektu w listopadzie 2019 roku.

Przeprowadzono osiem spotkan ewaluacyjnych, po dwa spotkania (w godzinach
pracy urzedéw i w godzinach popotudniowych) w czterech miastach, potozonych
w poblizu trasy EuroVelo 10: Swinoujécie, Koszalin, Stupsk i Gdarisk.

W spotkaniach udziat wzieto 68 oséb, przedstawicieli samorzgddéw terytorialnych,
organizacji pozarzadowych, branzy turystycznej, medidw. Uczestniczyli w nich
takze indywidualni, niezrzeszeni rowerzysci.

Wszystkie spotkania prowadzone bylty w ramach jednolitego scenariusza przez zespdt moderatoréw. Tematyka
omawiana w ramach spotkan, obejmowata zaréwno zagadnienia dotyczace ewaluacji inwestycji, realizowanych
w ramach projektu "Biking South Baltic!", jak takze ogdlng ocene stanu rozwoju infrastruktury trasy EuroVelo 10
i jej kierunkow.

Poruszono zagadnienia szczegétowe w ramach pieciu obszaréw problemowych:

e Ocena inwestycji pilotazowych, zrealizowanych w ramach projektu "Biking South Baltic!"

e  Ocena modelu budowy trasy EuroVelo 10 w wojewddztwach: zachodniopomorskim i pomorskim

e Potrzeby i oczekiwania partneréw inwestycji (podmiotéw lokalnych, odpowiedzialnych za rozwdj trasy
e  Marketing trasy EuroVelo 10 i ustugi, dedykowane rowerzystom

e  Wspotpraca partneréw i rozwoj trasy jako jednolitego produktu turystycznego

Whioski w ramach poszczegdlnych obszaréw problemowych zaprezentowane sg ponizej. W nawiasach znajduje sie
informacja, na ktérym spotkaniu poruszone byto dane zagadnienie.

Ocena inwestycji pilotazowych, zrealizowanych w ramach projektu "Biking South Baltic!"

Inwestycje te zostaty ocenione przez uczestnikdow spotkan ocenione pozytywnie. Uznano, ze rozwdj podobnych
elementow zagospodarowania trasy w przysztosci jest zasadny i potrzebny.

Na spotkaniach zgtoszono szereg interesujgcych wnioskdw i propozycji, ktére pomogty ocenic¢ efektywnosé i potrzebe
realizacji w przysztosci inwestycji takich, jak zrealizowane w projekcie "Biking South Baltic!" - wiat, wyposazonych
w stacje tadowania rowerdéw elektrycznych, parkingéw rowerowych, wyposazonych w boksy (przechowalnie) roweréw
i stojaki rowerowe oraz liczniki rowerowe.

To zagadnienie zostato omdwione szczegétowo w rozdziale "Whnioski i rekomendacje", w punkcie poswieconym ocenie
inwestycji pilotazowych.

DWA ETAPY BUDOWY TRASY EUROVELO 10

Zdaniem uczestnikow spotkan ewaluacyjnych (wniosek zgtoszony na spotkaniu w Stupsku), rozwéj trasy EuroVelo
10 powinien sktada¢ sie z dwéch, nastepujacych po sobie etapow (faz).

Pierwszy etap rozwoju trasy (realizowany obecnie) powinien skupi¢ sie na zapewnieniu bezpieczenstwa
i przejezdnosci na catej trasie (nawierzchnie, oznakowanie, separacja od ruchu samochoddéw). Jego zakonczenie
co do zasady planowane jest na lata 2021-22, w ramach obecnej perspektywy finansowania unijnego.

Zas drugi etap obejmowac powinien, obok dokoriczenia niezrealizowanych inwestycji i likwidacji "waskich gardet"
na trasie, wprowadzenie dodatkowych ustug (wiaty, przechowalnie, trasy w formie petli, rozwéj ustug
dedykowanych rowerzystom, w tym obiektéow "przyjaznych rowerzystom") dla poprawy wygody uzytkownikow
i atrakcyjnosci trasy. Jest to wyzwanie w perspektywie roku 2030.
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Ocena modelu budowy trasy EuroVelo 10 w wojewddztwach: zachodniopomorskim i pomorskim

Z uwagi na zupetnie odmienny model realizacji inwestycji w wojewddztwach: pomorskim i zachodniopomorskim,
uwagi uczestnikdéw w zaleznosci od regionu byty zupetnie rézne i nie zawsze mozna je odnie$¢ do obu wojewddztw.

Do najciekawszych postulatéw, uwag i opinii, zgtoszonych przez uczestnikdw trasy w tym zakresie nalezaty:

e potrzeba wypracowanie wspdlnych standardéw i wytycznych dla inwestycji w infrastrukture rowerowg oraz
okreslenia linii demarkacyjnych w tym zakresie pomiedzy miastami, metropolig a regionem (Gdarisk)

e potrzeba wspoéftfinansowanie dziatan rozwojowych i promocyjnych w przysztosci, juz po zakoriczeniu biezacych
inwestycji (Gdansk)

e przyznanie rekompensaty dla samorzaddéw, ktére - jak miasto Kofobrzeg - same wykonaty inwestycje
w infrastrukture trasy rowerowej EuroVelo 10 na swoim terenie, bez wsparcia samorzgdu wojewddztwa
(Koszalin)

o efektywniejsza koordynacja przez wojewddztwo dziatan partneréw lokalnych (gmin, organizacji turystycznych)
dla opracowania modelu opieki nad szlakiem - ten postulat pojawiat sie wielokrotnie na réznych spotkaniach
i dotyczy obu regiondw, ale najsilniej zaakcentowany zostat na spotkaniu w Koszalinie

e wypracowanie modelu wiagczenie samorzagdu wojewddztwa w utrzymanie tras miedzynarodowych (EuroVelo)
w przysztosci tak, aby utrzymanie jej nie spadto w catosci na barki gmin. Nie chodzi tu o pozbycie sie problemoéw
przez samorzady lokalne, lecz o partycypacje wojewddztwa w utrzymaniu trasy o randze ponadlokalnej - co jest
w zakresie polityki samorzadu wojewddzkiego, jak nadzér nad oznakowaniem, rozwigzywanie probleméw z
przejezdnoécia na trasie itp. (Swinoujscie)

o silniejsze wtaczenie sie wojewddztwa jako negocjatora i mediatora w rozwigzywaniu lokalnych problemédw,
np. zwigzanych z przebiegiem trasy przez obszary chronione i podjecie dziatar dla eliminacji "waskich gardet" i
kluczowych problemdw na trasie (Swinoujscie)

Uczestnicy spotkan jako dwa najwieksze zagrozenia braku srodkéw na realizacje i utrzymanie inwestycji wskazali:

e wzrost kosztéw wykonawstwa robét inwestycyjnych i zwigzane z tym niedoszacowanie dofinansowania realizacji
inwestycji (Gdansk, Stupsk)

e brak funduszy na remonty i poprawe jakoéci infrastruktury juz po wybudowaniu infrastruktury (Swinoujscie)

Te dwie uwagi dobrze odzwierciedlajg réznice w sposobie realizacji modelu budowy trasy w wojewddztwie pomorskim
i zachodniopomorskim. W pierwszym systemie kluczowe problemy wystepujg na etapie realizacji inwestycji (budowy
infrastruktury), natomiast w drugim pojawia¢ sie bedg na etapie funkcjonowania infrastruktury, co zgtaszali juz
obecnie niektdrzy uczestnicy spotkan.

Dodatkowe wnioski uczestnikow w zakresie oceny modelu wdrazania trasy w wojewddztwie
zachodniopomorskim i w wojewddztwie pomorskim szczegétowo omowiono w rozdziale "Wnioski
i rekomendacje", w punkcie poswieconym ocenie modelu budowy trasy EuroVelo 10 w poszczegdlnych regionach.

Utrzymanie i rozwoj infrastruktury trasy
Ciekawe propozycje dotyczgce utrzymania infrastruktury trasy zostaty zaproponowane w Koszalinie:

e Odpowiednie zlokalizowanie elementéw infrastruktury tak, aby zapewnic ich dozor i ograniczy¢ dewastacje. Jest
to zwigzane z jednej strony z wyposazeniem tych miejsc w monitoring wizyjny, ale z drugiej - lokalizacja w poblizu
miejsc zamieszkatych.

e  Wypracowanie wzorcow i procedur - dobrych praktyk utrzymania trasy, w tym réwniez drobnych dziatan,
np. systematycznego koszenia trawy, sprzgtanie miejsc postojowych itp.)

e Zwiekszenie liczby czujnikdbw do zliczania ruchu rowerowego i ich instalacja réwniez w mniejszych
miejscowosciach. Obok zebrania danych statystycznych mozna to wykorzysta¢ promocyjnie, aby budowac wiedze
0 potrzebie utrzymania trasy w zwigzku z generowanym przez nig ruchem rowerowym, a tym samym
potencjalnymi korzysciami ekonomicznymi, zwigzanymi ze wzrostem ruchu rowerzystéw (Gdansk).
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TRWALOSC | UTRZYMANIE INFRASTRUKTURY TRASY ROWEROWEJ CZY TRWALOSC REZULTATOW PROJEKTOW?

Bardzo niepokojacym zjawiskiem, ktére widoczne byto na wielu spotkaniach (szczegdlnie w Gdarsku i Koszalinie)
byta koncentracja partneréw (podmiotéow realizujgcych inwestycje i je utrzymujgcych w przysztosci) na kwestii
trwatosci infrastruktury jedynie w ujeciu trwatosci efektéw projektu unijnego. Moze to skutkowac niewystarczajaca
dbatoscia o wybudowane w projektach unijnych elementy trasy i ich degradacja w dtuzszym okresie. Wskazane w
tym zakresie bedg wkrotce dziatania informacyjne. Niezbedne jest tez wypracowanie dtugofalowego modelu trwatej
wspotpracy i wspdlnej dbatosci o trase rowerowg jako catosé, a nie tylko fragmenty zrealizowanych inwestycji.

Zarzadzanie tras3 jako wspodlng catoscig (jednym produktem)

e  Wsparcie wspodlnych wydarzen i imprez promocyjno-wizerunkowych, np. promocja i organizacja duzego rajdu
wzdtuz wybrzeza Battyku (Gdansk).

e Organizacja dedykowanych dla trasy eventow / wydarzen sportowych i masowych (Gdansk).

e Wspdlne przygotowywanie przez dwa wojewddztwa i dystrybucja materiatéw informacyjno-promocyjnych (spot
promocyjny, przewodnik turystyczny, mapa trasy) oraz wspdlna promocja catej trasy (Gdansk).

e Wprowadzenie catosciowej informacji o trasie wzdtuz polskiego wybrzeza Battyku, jak tez jej podziat na odcinki /
segmenty / dedykowane turystom lokalnym (Swinoujscie).

e Uwzglednienie potrzeby zapewnienia dojazddw do trasy poprzez zapewnienie potgczen kolejowych dostepnych
dla rowerzystow do weztowych miejscowosci na trasie oraz gtéwnych stacji w poblizu, np. Berlin, Szczecin,
Koszalin, Stupsk, Gdarisk, Elblag (Swinoujscie).

e Wprowadzenie dziatan, zmierzajacych do unifikacji i ujednolicenia wygladu infrastruktury i jakosci trasy (Gdansk).

o Dzielenie sie doswiadczeniami, dobrymi i ztymi praktykami przez partneréow lokalnych i regionalnych na
wspolnych spotkaniach, konferencjach - réwnie ponadregionalnych, miedzy organizacjami i samorzgdami na
trasie na szczeblu ponadlokalnym - (Gdarisk, Swinoujécie)

e Partnerzy lokalni, wspierani i zachecani przez partneréw regionalnych, powinni podnosi¢ atrakcyjnos¢ trasy
budujac zaplecze do tras i wycieczek lokalnych w gtgb Igdu, w formie petli, dla turystow pobytowych (Koszalin).

OSR - Ochotnicza Straz Rowerowa

Jednym z ciekawych pomystéow, zgtoszonych na spotkaniu w Koszalinie, byto powotanie spotecznych
"opiekunow" odcinkéw szlakéw. Mogg to by¢ organizacje turystyczne lub rowerowe dziatajagce we wspotpracy
z samorzadami. Ich funkcjonowanie moze by¢ oparte o wolotariat i dziatania wspdlne, ale takze system grantéw
i dotacji, "dyzuréw" opiekunéw trasy itp. (przy czym numer kontaktowy i adres mailowy do opiekuna trasy
powinien by¢ podany na miejscach postojowych aby umozliwi¢ zgtaszanie nieprawidtowosci na trasie).
Na poszczegélnych sekcjach trasy odpowiedni dyzurni stuzyliby pomoca i informacjg. Potencjalnym przyktadem
takiej organizacji jest na przyktad pomystodawca tej inicjatywy - "Roweria" w Koszalinie.

Potrzeby i oczekiwania partneréw inwestycji

Na spotkaniach wskazano jako istotny problem odmiennosé potrzeb i priorytetéw mieszkancow, ktérzy oczekujg trase
bezposrednig, wysokiej jakosci, stuzacg celom komunikacyjnym, oraz turystow, ktorzy oczekujg tras ciekawych,
malowniczych, turystycznych, niekoniecznie najkrétszych. Stwarza to naturalng rozbieznos¢ miedzy interesem
lokalnym (reprezentowanym przez wtadze samorzgdowe szczebla lokalnego) a regionalnym.

Uczestnicy spotkan zgtosili nastepujace problemy, zwigzane z funkcjonowaniem infrastruktury trasy rowerowe;j:

e problem z wtasciwym utrzymaniem jakosci nawierzchni trasy na odcinkach szutrowych. Rozwigzaniem w tym
zakresie jest z jednej strony wyfaczenie gruntowych drdg, po ktérych prowadzi trasa, z ruchu samochodowego,
a z drugiej - rezygnacja z budowy drég gruntowych na rzecz nawierzchni utwardzonych - bitumicznych, z zywic
epoksydowych itp. (Gdansk)

e problem z wandalizmem, tj. niszczenie infrastruktury trasy (miejsc odpoczynku, stacji naprawczych itp.).
Rozwigzaniem w tym zakresie jest wprowadzenie monitoringu wizyjnego infrastruktury oraz jej lokalizowanie
w miejscach dozorowanych (Gdarisk)
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e problem z niedozwolonym parkowaniem pojazddw na trasie (w tym ciezarowych), a takze dewastacja stupkow
separacyjnych i ich wyrywanie przez niepozadanych uzytkownikéw (Koszalin)

Zgtoszono rowniez potrzebe poprawy komunikacji zbiorowej - jak uruchomienie sezonowych pociggdédw z wagonami
rowerowymi, autobuséw z przyczepami rowerowymi, kursujacych do miejscowosci atrakcyjnych turystycznie, co jest
szczegolnie istotne przy trasie liniowej tak, aby rowerzysta nie musiat jechac i wracac tg samg drogg (Gdanisk)

Wskazano tez potrzebe oznakowania dojazdow do dworcéw kolejowych i atrakcji turystycznych i odcinkow trasy
o gorszej jakosci nawierzchni (Gdansk).

Zgtoszone przez uczestnikdw potrzeby, dotyczace wyposazenia trasy w infrastrukture ponadstandardowa opisano
w dalszej czesci raportu.

Profil uzytkownika trasy
Zdaniem uczestnikéw spotkan, dwoma podstawowymi typami klientow (odbiorcéw) trasy sa:

(1) turysta wakacyjny gtéwnie krajowy, ktory korzysta z fragmentu trasy podczas urlopu - interesuje go lokalny
fragment trasy / petla, czesto przyjezdza bez roweru (co uzasadnia rozwdj wypozyczalni roweréw). Dla niego
najwazniejsza jest atrakcyjna, bezpieczna trasa. To klient dominujgcy teraz i prawdopodobnie w przysztosci.

(2) turysta wyprawowy, dtugodystansowy: zwykle klient zagraniczny, obecnie nieliczny. Zwykle gosé
indywidualny lub podrézujagcy w matych grupach. Zwykle posiada wifasny rower wysokiej klasy.Jego
oczekiwania dotyczg przede wszystkim ciggtosci i spdjnosci trasy.

Dominuja turysci lokalni, korzystajacy z trasy rowerowej niejako "przy okazji" swojego wypoczynku turystycznego i
jezdzacy rowerem na krétkich odcinkach trasy, w poblizu swojego miejsca pobytu wakacyjnego. Gtéwnym celem
przyjazdu jest - i raczej pozostanie - pobyt wypoczynkowy nad Battykiem.

Z perspektywy wiekszosci rowerzystéw - klientéw krajowych, trase nalezy prowadzi¢ jako petle lokalne, potaczone ze
sobg z kolejnych punktow etapowych / startow petli tak, aby rowerzysta mégt zatoczy¢ petle rowerem lub pojechac do
punktu docelowego i wréci¢ komunikacjg publiczng. Z uwagi na przecietny dystans pokonywany przez rowerzyste
wedtug przeprowadzonych w 2018 roku badan (40 km) oddalenie takich punktéw wynosi¢ powinno ok. 40-50 km
(20-25 km, jezeli powrdt ma réwniez nastgpi¢ na rowerze). Przejazd zapewnia¢ powinna trasa gtéwna. Dodatkowo
nalezy zapewnic¢ alternatywy powrotu w postaci innej trasy powrotnej lub komunikacji publiczne;j.

"Typowi" turysci rowerowi za$ (czyli rowerzysci dtugodystansowi) to gtéwnie klient zagraniczny, w duzej czesci
podrodzujacy poza wysokim sezonem turystycznym.

Barierg dla turysty zagranicznego jest w szczegdlnosci nieprzejezdny odcinek trasy na wyspie Wolin, miedzy
Swinoujéciem a Miedzyzdrojami. Powoduje on, ze wielu rowerzystéw, szczegdlnie niemieckich, nie korzysta
z pozostatej czedci trasy (uwaga zgtoszona w Swinoujsciu).

Marketing trasy EuroVelo 10 i ustugi, dedykowane rowerzystom

Uczestnicy spotkan ewaluacyjnych potwierdzajg zgodnie, ze obecnie w spotecznosciach lokalnych nie ma jeszcze
Swiadomosci i odbioru trasy rowerowej wzdtuz wybrzeza Battyku jako trasy miedzynarodowej (EuroVelo).

Jednoczesnie marka trasy jako EuroVelo powinna by¢ nadrzedna i wymuszaé jakos¢, ale jest ona zagrozona przez
odcinki wykonane w stabej jakosci lub niewyremontowane. Obecnie, mimo realizacji szeregu inwestycji, trasa posiada
niejednolity standard, co stanowi zagrozenie dla spdjnosci i atrakcyjnosci trasy. Ponadto nieczytelne oznakowanie i
nieintuicyjny przebieg trasy powoduje czesto "gubienie sie" rowerzystéw. Sg to wnioski, pokazujgce kierunku dalszych
inwestycji na trasie (Gdansk).

Interesujaca propozycja wykreowania odrebnego komunikatu marketingowego dla trasy EuroVelo 13 ("Szlak Zelaznej
Kurtyny") zostata zgloszona na spotkaniu w Swinoujéciu. Dotyczyta ona opracowania materiatéw informacyjnych,
promujgcych walory kulturowe trasy nadmorskiej, szczegdlnie zwigzanych z militariami (forty, twierdze, pola bitew,
obiekty z czaséw "zimnej wojny". Bytoby to cenne uzupetnienie informacji o trasie numer 10 jako trasy nadbattyckiej,
kierowane do innego klienta, zainteresowanego historig i zabytkami.

Dla wzmocnienia marki trasy zaproponowano na spotkaniach w Gdarsku, Koszalinie i Swinoujsciu:

e Budowe $wiadomosci o nazwie i numerze trasy poprzez wykorzystanie oznakowania poziomego (nalepki R-4
z numerem trasy na jezdni).
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e Wspdlne wydawanie map i przewodnikéw po catej trasie (samodzielnie przez samorzady regionalne lub przez
wspoétpracujgce wydawnictwa turystyczne - w tej kwestii zdania byly podzielone), szczegdlnie w zakresie
przygotowania informacji o odcinkach trasy, gdzie dostep do ustug jest utrudniony.

e Prowadzenie akcji informacyjno-promocyjnych w spotecznosci lokalnej, wsréd mieszkancéw, przedsiebiorcéw
i decydentdéw, aby budowa¢ swiadomos¢ istnienia produktu i korzysci.

e Promocje trasy dopiero, gdy bedzie wybudowana w jak najwiekszej catosci (po roku 2021).

e Unikanie promocji trasy jako elementu wypoczynku wakacyjnego z uwagi na ograniczong dostepnos¢ miejsc w
sezonie turystycznym; powinna to by¢ raczej promocja wypoczynku posezonowego wspolnie z partnerami
komercyjnymi, w tym obiektami noclegowymi i przewoznikami.

e Wykonanie aplikacji mobilnej, dedykowanej trasie. W ramach aplikacji mozliwosci oceny ustug na trasie (na wzér
gwiazdek dla poszczegdlnych obiektow), dodatkowo opcja komentarzy oraz ranking komentatorow (tak, aby
oceny byly moderowane i weryfikowane) (Koszalin)

e Modyfikacja obecnych ulotek trasy (dotyczy odcinka zachodniopomorskiego): zmniejszenie ich liczby do 1-2
dtuzszych rozktadanych ulotek i objecie nimi catego wojewddztwa (Koszalin).

o Rozwdj wspodtpracy pomiedzy gminami w promocji trasy. Obecnie czesto kazdy promuje tylko swdj odcinek,
przyktad skrajny - Kotobrzeg jedynie w granicach miasta (Koszalin).

EUROVELO, R-10 CZY VELO BALTICA?

"EuroVelo to pojecie stosunkowo nowe. Polacy znajq trase wzdfuz wybrzeza Baftyku jako trase R-10. Zagraniczni
turysci by¢ moze wiedzq, ze jest to trasa EuroVelo, ale raczej sie z tym nie z nami nie dzielg" (opinia jednego
z uczestnikow spotkania fokusowego w Gdarsku).

Widoczny jest dysonans nazewniczy i kolizja komunikatow marketingowych w nazwie trasy. Wojewaddztwo
zachodniopomorskie w swojej polityce komunikacyjnej okresla trase nazwa "Velo Baltica". Za§ wojewddztwo
pomorskie stosuje nazwy pojecia EuroVelo 10, Pomorskie Trasy Rowerowe i R-10 (ma to zwigzek m. in.
z odmienng nazwa przedsiewziecia strategicznego, ale wprowadza to zamieszanie w odbiorze np. poprzez tytuty
projektow na tablicach pamigtkowych). Rozprasza to komunikaty marketingowe oraz np. pozycjonowanie
informacji w wyszukiwarce GOOGLE oraz w mediach spotecznosciowych.

Ponadto komplikuje sprawe fakt, ze trasy tacznikowe w wojewddztwie pomorskim otrzymaty numer R-10,
co wprowadza dodatkowy dysonans nazewniczy. "Jedynym wspdélnym elementem tej tamigtéwki jest numer 10",
jak powiedziat jeden z uczestnikdw spotkania w Stupsku. "tgczy nas Morze Baftyckie" (uwaga z Koszalina).

Priorytety dziatan informacyjno-promocyjnych uczestnicy spotkan okreslili nastepujaco

e przygotowanie dobrej jakosci materiatow informacyjnych dla poziomie catej trasy (mapy, przewodniki)
zawierajgce informacje praktyczne -MPR, informacje o dostepnosci atrakcji turystycznych itp. (Gdarsk).

e informacja na mapach szlaku, znajdujgcych sie na tablicach informacyjnych na trasie oraz w materiatach
promocyjnych: miejsc odpoczynku, oznaczenia standardu/nawierzchni/przejezdnosci danego odcinka trasy i
formy wydzielenia z ruchu samochodowego (Gdarsk).

e oznakowanie punktow weztowych tras rowerowych (skrzyzowania, wezty, tgczniki itp.) przy pomocy
drogowskazow i tablic (Gdanisk).

e usuniecie starego oznakowania trasy - znaki R-10 (Gdansk).
e wzmocnienie konstrukcji stupkdw i innych urzgdzen separujacych trase od ruchu samochodowego (Koszalin).

o |lepsze pilnowanie trasy przez policje i straz miejskg, szczegdlnie w sezonie w celu ukrécenia problemu
nielegalnego parkowania (Koszalin).

e wprowadzenie precyzyjnego oznakowania pionowego jako podstawy naliczenia mandatéw (Koszalin).

e przygotowanie i umieszczenie w internecie do pobrania online przewodnikéw i informatordw o trasie w formacie
.pdf oraz pliki .gpx (Swinoujscie).
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e przeprowadzenie wspdlnej akcji informacyjno-edukacyjnej dla branzy, samorzgddw i organizacji rowerowych
przez urzedy marszatkowskie i partneréw trasy na temat jej statusu (EuroVelo) i znaczenia gospodarczego
(Swinoujscie).

e koncentracja na promociji oferty przed- i po sezonie turystycznym, poniewaz w sezonie nie nalezy na site zmuszaé
przedsiebiorcow do tworzenia nieoptacalnej oferty (Koszalin)

ROWER MIEJSKI A TRASA EUROVELO

Jedna z opinii, wyrazonych na spotkaniu w Swinoujéciu podkreslata fakt, ze nie nalezy sie skupia¢ na typowym
rowerze miejskim (lub sieci miast ze wspdlnym systemem roweru miejskiego) jako elemencie produktu
turystycznego w aspekcie trasy EuroVelo. Uzasadniano to faktem, iz jest to dziatanie lokalne, kosztowne dla
samorzaddw oraz eliminuje z rynku podmioty komercyjne, czyli komercyjne wypozyczalnie roweréw. A w samym
Swinoujéciu jest takich podmiotéw okoto dziesieciu.

Priorytety rozwoju ustug, dedykowanych rowerzystom:
° Ustugi serwisowe - naprawa rowerow itp. - w tym mobilny serwis na catej trasie (Gdansk)

° Wdrozenie systemu MPR - Miejsc Przyjaznych Rowerzystom - np. na bazie doswiadczen Green Velo oraz
promocja tych podmiotéw na stronach internetowych trasy, tablicach, mapach itp. (Gdarsk / Swinoujécie)

° Opracowanie tras typowych - rekomendowanych wycieczek - w formie petli, dtugosci do 40 km, w okolicach
gtéwnych miejscowosci turystycznych Wybrzeza (Koszalin / Swinoujécie)

° Wigczenie obiektdw taniej bazy noclegowej (campingi, pola biwakowe) do systemu MPR i ich dostosowanie do
oczekiwan rowerzystow (stojaki, parkingi rowerowe itp.) (Swinoujscie)

° wykreowanie na trasie miejsc "z klimatem" dla rowerzystéw - obiektéw charakterystycznych, dobrze
dostosowanych do potrzeb rowerzystéw, budowanych i rozwijanych w ramach wspdlnej sieci przez witascicieli -
pasjonatow i osoby lubigce rowerzystéw (Koszalin)

Rekomendacje dla rozwoju sieci wspotpracy w obstudze turystow rowerowych

Tworzenie oferty komercyjnej stanowi, zdaniem rozmodwcdw, zadanie przede wszystkim lokalnych organizacji
turystycznych. Podmioty te, przy wsparciu samorzgdéw oraz organizacji rowerowych moga wypracowaé
z przedsiebiorcami wspdlne, lokalne oferty produktowe oraz mechanizm ich promoc;ji i dystrybucji. Zaktadaé¢ w tym
zakresie nalezy aktywny udziat punktéow informacji turystycznej, jak tez wypracowanie mechanizmu promocji
i sprzedazy oferty wycieczek rowerowych bezposrednio u partneréw (w obiektach ustugowych, noclegowych itp.).
Wykorzysta¢ w tym zakresie mozna mechanizmy cross-sellingu i wzajemnej promocji ustug, a takie sieciowe
Swiadczenie ustug dla rowerzystow (detkomaty, narzedzia).

Waznym elementem takiego dziatania jest edukacja i informacja mieszkaricéw i lokalnych partneréw biznesowych oraz
decydentéw, w tym samorzgdowych, o efektach ekonomicznych rozwoju turystyki rowerowej. W tym zakresie duze
jest tez znaczenie medidw lokalnych oraz organizacji i klubdw rowerowych. Lokalne organizacje rowerowe mogg
poméc znalezé obiekty, zainteresowane wspotpracg przy rozwoju MPR (wybierajac te potozone w poblizu trasy i
posiadajgce zyczliwych wtascicieli), a takze audytowac je i nadzorowac jakos¢ i zakres $wiadczonych rowerzystom
ustug (tak, jak byto to realizowane na szlaku Green Velo w czasie budowy systemu MPR).

Dodatkowym wsparciem w tym zakresie mogg stuzyé LGD (Lokalne Grupy Dziatania). Rozwdj przedsiebiorczosci
wpisuje sie w zatozenia nowej perspektywy finansowej UE. Jego elementem moze by¢ rozwdj sieci MPR - Miejsc
Przyjaznych Rowerzystom, takze w oparciu o obiekty takie, jak:

e Tania baza noclegowa (nizszy standard ustug noclegowych, campingi, pola biwakowe

e Obiekty potozonych w mniej atrakcyjnych lokalizacjach (dalej od morza, mniej widokowe) - rowerzysci moga
dojechac na nocleg nawet do 10 kilometréw, czyli okoto godziny jazdy rowerem)

e  Wigjskie sklepy ogdlnospozywcze , w ktorych mozliwe jest wprowadzenie w formie pakietéw /zestawow
podstawowych czesci zamiennych i detek w oparciu o wspdtprace pomiedzy sprzedawcag detalicznym a
hurtownia

e  Stacje paliw - naturalne MPR: informacja i czesci rowerowe oraz tablice informacyjne.
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Pomiar ruchu rowerzystow

Na polskim odcinku trasy EuroVelo 10 zainstalowano do grudnia 2019 roku tgcznie 10 urzadzen
do pomiaru ruchu rowerowego (licznikéw rowerowych).

Pomiar
ruchu

o1}

Pierwsze dwa liczniki w ramach projektu "Biking South Baltic!" zostaty uruchomione w maju
2017 roku w wojewddztwie zachodniopomorskim, a trzeci pojawit sie w kwietniu 2018 roku.
Natomiast wojewddztwo pomorskie zainstalowato swoje liczniki w listopadzie 2018 roku.
Kolejne trzy urzadzenia pojawity sie zas w roku 2019 (dwa w wojewddztwie pomorskim i jeden
w wojewddztwie zachodniopomorskim).

W zwigzku z tym, jedynym okresem, dla ktérego mozliwa jest analiza wnioskéw z pomiaru ruchu rowerzystéw dla obu
wojewddztw: zachodniopomorskiego i pomorskiego, jest przedziat czasowy pomiedzy listopadem 2018 roku
a grudniem 2019 roku. W tym okresie dostepne sg dane z siedmiu licznikdw, znajdujgcych sie w miejscowosciach:

e Swinoujécie, Rogowo, Darfowo (wojewddztwo zachodniopomorskie)
e Poddabie, "Kaczy Winkiel" k. Swarzewa, Przejazdowo, Kmiecin (wojewddztwo pomorskie)

W okresie tym odnotowano tacznie 1 203 186 podrdzy rowerowych w tych siedmiu miejscach pomiarowych. Poniewaz
ruch w Swinoujsciu to 60% czeéé tych podrézy (757 070 przejazdéw), do dalszych analiz nie jest on brany pod uwage.

Pozostate liczniki odnotowaty w tym okresie Srednio ok. 74 tysigce przejazddw, tj. blisko 200 przejazdéw dziennie.

e Rogowo: 140 910 podrozy (Srednio w analizowanym okresie 362 dziennie)

e Dartowo: 77 641 podrdzy (Srednio w analizowanym okresie 200 dziennie)

e Poddabie: 29 148 podrdzy (Srednio w analizowanym okresie 75 dziennie)

e  Kaczy Winkiel: 85 775 podrozy (Srednio w analizowanym okresie 221 dziennie)
e Przejazdowo: 64 570 podrézy (Srednio w analizowanym okresie 166 dziennie)
e Kmiecin: 48 072 podrdzy (Srednio w analizowanym okresie 191 dziennie)

Uproszczony rozktad czasowy tych podrézy w poszczegdlnych miesigcach przedstawia wykres 10.

Umiarkowany ruch rowerzystow

SREDNI
SREDNI SEZON SEZON
Bard: h 6 Bard; h o
arazo mah/ ruch rowerzystow ROWEROWY ROWEROWV ardzo mﬂh’ ruch rowerzystow
NISKI SEZON ROWEROWY NISKI SEZON ROWEROWY
Styczeri ‘ Luty ‘ Marzec ’ Kwiecier Maj Czerwiec Lipiec Sierpien Wrzesien Paidziernik ‘ Listopad | Grudzien

Wykres 10. Sezonowos¢ ruchu rowerowego na polskim odcinku trasy EuroVelo 10
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z licznikéw rowerowych (rok 2018)

Doktadniejsze wnioski z pomiaréw ruchu mozliwe bedg w miare naptywu danych za kolejne lata. Jednak juz analiza
statystyk z roku 2019 (zweryfikowane o dane z lat 2017-2018, dostepne dla wojewddztwa zachodniopomorskiego)
pokazuje wybitng sezonowos¢ ruchu rowerowego, typowa dla turystyki nadmorskiej.

SEZONOWOSC RUCHU ROWEROWEGO NAD POLSKIM MORZEM

Analiza danych z licznikow rowerowych znajdujacych sie na trasie EuroVelo 10 pokazuje, ze najwiekszy ruch
rowerowy odbywa sie w miesigcach wakacyjnych (lipiec - sierpien) we wszystkich punktach pomiarowych.
Na te dwa miesigce przypada zdecydowana wiekszosc catorocznego rozktadu przejazdéw rowerowych.

Miesigce takie jak maj, czerwiec i wrzesiern s3 okresem umiarkowanego ruchu rowerzystow. Jest on jednak
znaczaco wiekszy od ruchu w okresie jesienno-zimowym. Jednoczesnie w tym okresie istnieje znacznie wieksza
podaz miejsc noclegowych, a miejscowosci turystyczne nie s tak oblegane, jak w okresie wakacyjnym. Jest to
istotny sygnat dla branzy turystycznej o potencjale, drzemigcym w zagospodarowaniu przyjazdéw rowerzystow.

Okres od paZdziernika do kwietnia cechuje sie zas znikomym ruchem rowerowym, w duzej czesci zwigzanym
z przejazdami codziennymi mieszkanncéw, nie majacych charakteru turystycznego ani rekreacyjnego.

40



W przypadku wojewddztwa zachodniopomorskiego pokusi¢ sie mozna o doktadniejszg analize dynamiki ruchu
rowerowego, dysponujac danymi z lat 2017-2019. Od maja 2017 roku s3 to dane z dwdch licznikéw - w Swinoujsciu
oraz Rogowie, za$ od kwietnia 2018 roku z trzech (kiedy zostat uruchomiony licznik w Dartowie) oraz czterech od lipca
2019, gdy zostat uruchomiony dodatkowy licznik w Sarbinowie (wykonany poza projektem "Biking South Baltic!").

Natozenie na siebie danych z tych licznikéw przedstawia wykres 11. Wykres prezentuje dane ze Swinoujécia w formie
sptaszczonej (trzykrotnie). Pozwala to na czytelniejsze zaprezentowanie dynamiki zmian ruchu rowerowego w
kolejnych miesigcach.

czerwiec wrzesied grudzien marzec czerwiec wrzesien grudzien marzec czerwiec wrzesien

—— Swinoujécie (wykres sptaszczony o 30%)
Dartowo (dane od kwietnia 2018)

Rogowo
Sarbinowo (dane od lipca 2019)

Wykres 11. Dane dotyczgce ruchu rowerowego na trasie EuroVelo 10 w wojewodztwie zachodniopomorskim
Zrédfo: opracowanie wtasne w oparciu o dane z licznikéw rowerowych z wojewddztwa zachodniopomorskiego

Takie zestawienie pokazuje duzg korelacje ruchu we wszystkich miejscach, w ktérych prowadzony jest pomiar ruchu
rowerowego, potwierdzajgc wczesniejsze schematyczne zestawienie sezondéw natezenia ruchu rowerowego oraz
sezonowy i powtarzalny charakter ruchu rowerowego na catej trasie EuroVelo 10. Na wszystkich wykresach z
poszczegdlnych licznikow widoczny jest wyrazny szczyt w okresie lipiec - sierpien i "dotek" miedzy pazdziernikiem a
kwietniem.

ROWERZYSCI SIE LICZA!

Sposrod wszystkich miejsc na polskim odcinku trasy EuroVelo 10 w ktérych dokonywany jest pomiar ruchu
rowerowego przy pomocy licznikow rowerowych, najbardziej popularnym odcinkiem trasy jest odcinek
Swinoujécie - Ahlbeck. Zlokalizowany w poblizu granicy polsko-niemieckiej czujnik od czasu instalacji w maju 2017
roku zliczyt ponad 2 min rowerzystow, ktdrzy przejechali tedy w obu kierunkach (doktadnie 2 080 326).

Szczyt ruchu rowerowego w Swinoujsciu przypada na sierpien. W latach 2017-2019 w miesigcu tym
odnotowywano srednio blisko 152 tysigce rowerzystow, tj. ponad 4900 uzytkownikow trasy dziennie!

Wedtug rekomendacji ECF, zawartych w poradniku "EuroVelo. Guidance on usage monitoring" (ECF, Bruksela 2014 r.),
automatyczne urzgdzenia do pomiaru ruchu rowerowego sg najlepszym zrodtem zbierania danych ilosciowych na
temat ruchu rowerowego na trasach EuroVelo. ECF rekomenduje lokalizowanie na trasach EuroVelo co najmniej
jednego urzadzenia pomiarowego na kazdym odcinku dziennym trasy (co maksymalnie 50-60 km). W przypadku mato
uczeszczanych tras, biegngcych przez obszary rzadko zaludnione (np. pétnocna czes¢ wybrzeza Battyku) dopuszcza sie
rzadsze ich lokalizowanie, nie rzadziej jednak, niz co 5 sekcji dziennych (250-300 km trasy).

Z uwagi na odmienng specyfike i natezenie ruchu rowerowego w terenach zabudowanych, podmiejskich
i pozamiejskich zaleca sie umiejscowienie licznikdbw w miejscach, pozwalajacych na pozyskiwanie danych
poréwnywalnych (odpowiednio w kazdym z tych typdw otoczenia trasy). Zaleca sie tez umieszczanie ich w miejscach,
gdzie mozliwe jest maksymalnie reprezentatywne zliczenie ruchu rowerowego (na dtuzszych odcinkach trasy, gdzie nie
ma mozliwosci ominiecia punktu pomiarowego itp.).
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Badanie ankietowe rowerzystow na trasie

Badanie ankietowe rowerzystdw na trasie przeprowadzone zostato przez
dunskiego partnera projektu - Centre for Regional and Tourism Research. Byt to
element wiekszego badania, prowadzonego na terenie trzech krajow, bioragcych
udziat w projekcie "Biking South Baltic".

KT&

Na obszarze wojewddztw: zachodniopomorskiego i pomorskiego uzyskano
tacznie 906 odpowiedzi, udzielonych ankieterom przez rowerzystéow
w wybranych miejscach wybrzeza w okresie czerwiec-wrzesien 2018.

tacznie badanie objeto 2 285 rowerzystow z pieciu regiondéw Polski, Danii i Niemiec, przez ktdre przebiega trasa
EuroVelo 10 (poza Polskg byta to Meklemburgia-Pomorze Przednie, Bornholm i potudniowa Dania).

Termin gromadzenia danych wptynat na uzyskane wyniki, poniewaz w przypadku wojewddztwa pomorskiego (506
ankiet) wiekszo$¢ odpowiedzi (92%) uzyskano we wrzesniu (czyli juz po zakonczeniu wysokiego sezonu),
a w wojewddztwie zachodniopomorskim ankiety (w liczbie 400) zbierano w okresie od czerwca do sierpnia, czyli w
okresie wakacyjnym.

Poréwnanie wynikow w obu regionach daje jednak szereg ciekawych wnioskow, szczegdlnie w sytuacji, gdy wyniki
badania sg poréwnywalne dla tych dwdch wojewddztw.

Wsréd rowerzystow podrdzujacych po trasie we wrzesniu (woj. pomorskie) az 65% respondentéw wskazato, ze
przyjechali tu przede wszystkim, aby podrézowaé na rowerze, mozna wiec ich okresli¢ jako turystéw rowerowych. Dla
poréwnania, w okresie wakacyjnym (woj. zachodniopomorskie) takg motywacje wskazato 39% respondentow.
Oznacza to, ze turysci rowerowi chetnie podrézujg po - i prawdopodobnie réwniez przed - wysokim sezonem
turystycznym. Teza ta wymaga jednak weryfikacji w dalszych badaniach.

Jednoczesnie zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych rowerzystéw w polskich regionach, objetych badaniem (blisko
80%) byta narodowosci polskiej. Obok znacznego udziatu rowerzystéw lokalnych, goscie spoza Pomorza pochodzili z
catego kraju, w duzej mierze z potudnia Polski. Okoto 10% respondentéw pochodzita z Niemiec (gtéwnie z okolic
Berlina), a pozostata cze$¢ gosci z innych krajow. W wojewddztwie zachodniopomorskim udziat rowerzystéw
niemieckich byt nieco wyzszy niz w pomorskim, gdzie widoczna jest wieksze zréznicowanie pochodzenia rowerzystéw
zagranicznych.

W obu regionach 12% rowerzystow podato, ze jezdzi rowerem wytgcznie w okresie wakacyjnym, pozostali respondenci
czesciej uzywali roweru jako srodka transportu, rekreacji i turystyki. Dla porédwnania, w innych badanych regionach
(w Danii i Niemczech) tylko 2% respondentéw okreslito sie jako "wakacyjni rowerzysci". Oznacza to, ze duza czes¢
polskich turystéw korzysta z roweru okazjonalnie, co jest istotng informacja dla wypozyczalni rowerdw.

Przecietny wiek rowerzystéw w obu regionach byt podobny i wynosit odpowiednio 41,9 lat (woj. pomorskie) i 44.8 lat
(woj. zachodniopomorskie). Byt on nizszy od przecietnego wieku rowerzystow, zbadanych na trasie (46,2 lata,
najwiecej w Niemczech - 58,2).

Dzienny dystans, pokonywany przez rowerzystow we wszystkich badanych regionach byt podobny i wynosit Srednio
36,9 km, a czas jazdy niecate 5 godzin. Rowerzysci zardwno w pomorskim, jak i zachodniopomorskim podrézowali na
nieznacznie dtuzszych dystansach, odpowiednio 39 i 38,6 km.

Co trzeci rowerzysta w wojewddztwie zachodniopomorskim i co czwarty rowerzysta w wojewddztwie pomorskim
korzystat z wynajetego roweru. Sg to wysokie wartosci i pokazuja, ze szczegdlnie w okresie wakacyjnym popyt na
ustugi wypozyczenia rowerdw jest wysoki. Z rowerdw elektrycznych korzystato odpowiednio 7 i 9%, co jak na polskie
warunki jest dos¢ wysokg wartoscig (w poréwnaniu np. z respondentami z Niemiec, gdzie z ebike korzystato blisko 40%
ankietowanych rowerzystow).

Co rowniez interesujgce, odsetek rowerzystow, ktérzy korzystali z oferty biur podrézy byt znikomy i dotyczyt jedynie
kilku oséb w catej badanej puli blisko 1000 respondentow. Przyjg¢ zatem mozna, ze obecnie rynek wyjazdéw
turystycznych w sferze turystyki rowerowej jest niemal w 100% indywidualny, przy minimalnym udziale
touroperatoréw. Ich udziat jest wiekszy w Danii i Niemczech, jednak turysci krajowi niemal zawsze organizujg swdj
wyjazd samodzielnie.
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Ankiety pozwolity takze okresli¢ oczekiwania i zadowolenie uzytkownikéw z 10 badanych aspektéw jakosci trasy
rowerowej, ktére oceniano w skali od 1 do 5, przy czym im wyzsza ocena danego aspektu, tym jego znaczenie dla
uzytkownikdw trasy jest wieksze oraz ocena jego jakosci jest wyzsza. Dane te przedstawiono w tabeli 3.

Znaczenie danej cechy trasy rowerowej Ocena danej cechy trasy rowerowej
Cecha trasy rowerowej .
-~ Znaczenie: 2z . Ocena: 2z
(ocena w skali od 1 do 5) Znaczenie: sachodnio- Wartosc Ocena: sachodnio- Wartosc
pomorskie . srednia pomorskie . srednia
pomorskie pomorskie
Walory przyrodnicze trasy i otoczenia 4,4 4,2 4,3 4,5 4,5 4,5
Nawierzchnia i przejezdno$é trasy 4,0 4,0 4 3,5 3,8 3,65
Oznakowanie trasy 3,7 4,1 3,9 3,1 3,8 3,45
Dostepnos¢ ustug wellness / SPA 3,7 4,0 3,85 3,7 4,1 3,9
Walory kulturalne trasy i otoczenia 3,7 3,7 3,7 3,7 3,6 3,65
Dostepnosé transportowa trasy 3,2 3,7 3,45 3,4 3,7 3,55
Mozliwosé bezpiecznego
. 5 3,1 3,8 3,45 3,3 3,9 3,6
przechowywania rowerow
Dostepnosé ustug gastronomicznych 3,1 3,5 3,3 3,2 3,6 3,4
Dostepnosé ustug noclegowych 2,8 3,6 3,2 3,2 3,8 3,5
Mozliwosci wynajmu rowerdw 2,5 3,3 2,9 3,0 3,5 3,25

Tabela 3. Analiza znaczenia poszczegdlnych aspektow trasy rowerowej i ich oceny przez rowerzystow.
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o opracowanie: "Biking South Baltic! Bicycle survey results 2018", CRT 2018.

Analiza odpowiedzi respondentéw pokazuje, ze najwazniejsze cechy trasy rowerowej to walory przyrodnicze trasy
i jej otoczenia oraz jej nawierzchnia i przejezdno$é¢ oraz oznakowanie.

Jednoczesnie wida¢, ze o ile walory przyrodnicze polskiej czesci trasy EuroVelo 10 zostaty ocenione wysoko,
to w kwestii nawierzchni i oznakowania pozostato jeszcze duzo do zrobienia, zarowno w regionie pomorskim,
jak i zachodniopomorskim. Nieco lepiej oceniony zostat odcinek zachodniomorski trasy (Srednia ocena - 3,83 pkt.,
dla poréwnania pomorskie - 3,46 pkt.)

Jednak w obu przypadkach nalezy w pierwszej kolejnosci poprawi¢ nawierzchnie i oznakowanie trasy.

Przeprowadzone badania rowerzystow na trasie potwierdzaj, ze polski odcinek EuroVelo 10 posiada wysoki
potencjat i atrakcyjnos¢. Poprawie jednak powinna ulec w pierwszej kolejnosci nawierzchnia trasy
i jej oznakowanie, gdyz w tym zakresie oceny trasy sg dos¢ niskie, przy jednoczesnie duzym znaczeniu tych
aspektow jakosci trasy.

Warto tu zaznaczy¢, ze dane te byly zbierane w roku 2018, a w roku 2019 i w latach kolejnych planowane
s3 w tym zakresie znaczne inwestycje niemal na catej dtugosci trasy. Potwierdza to zasadnosSc i potrzebe
inwestycji w infrastrukture trasy rowerowej, w szczegdlnosci w zakresie jej dobrego oznakowania i poprawy
jakosci nawierzchni.

Podstawowym zrodtem informacji o trasie byt internet, na ktéry jednoznacznie wskazato odpowiednio 61 i 62%
respondentdéw w obu regionach. W przypadku pozostatych zrdodet informacji dane byty zréznicowane, widoczne jest
jednak duze znaczenie map i przewodnikéw turystycznych oraz rekomendacji przyjaciét i znajomych.

Jedno z pytan w ramach badania dotyczyto srednich wydatkéw dziennych rowerzystéw. Odpowiedzi w tym zakresie
byty zréznicowane z uwagi na odmienny profil respondentédw w obu regionach, wynikajagcy z réznych terminéw
badania. Pokazujg tez duzy potencjat ekonomiczny, tkwigcy w turystyce rowerowe;j.
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Wykres 12 pokazuje zestawienie przecietnych wydatkéw turystéw oraz oséb na jednodniowych wycieczkach
rowerowych na polskim odcinku trasy na tle catosci badanej grupy respondentdéw w trzech krajach, uczestniczacych
w projekcie "Biking South Baltic!" (w Danii, Polsce i Niemczech).

M turysci (pobyt > 1 doby) m wycieczkowicze jednodniowi

68,61 €

56,79 €

zachodniopomorskie pomorskie ogoétem

Woykres 12. Przecietne wydatki rowerzystow na trasie
Zrédfo: opracowanie wtasne w oparciu o opracowanie: "Biking South Baltic! Bicycle survey results 2018", CRT 2018.

Wydatki dzienne turystow (oséb korzystajacych z noclegéw poza miejscem swojego pobytu) na polskim odcinku trasy
EuroVelo 10 wynosity $rednio 56,79 EUR na dobe w zachodniopomorskim oraz 45,97 EUR na dobe w przypadku
wojewddztwa pomorskiego. Gtdwng sktadowa tych wydatkéw byty koszty noclegu i wyzywienia.

Jednoczesnie wydatki dzienne oséb na jednodniowej wycieczce rowerowej wyniosty srednio 12,95 EUR w przypadku
wojewddztwa zachodniopomorskiego i 9,43 EUR w przypadku wojewddztwa pomorskiego, przy czym byly to gtéwnie
koszty wyzywienia (odpowiednio 5,63 EUR i 4,80 EUR).

Dla catej ankietowanej grupy rowerzystéw na trasie (w Polsce, Danii i Niemczech) przecietne wydatki wyniosty 68,61
EUR w przypadku turystow (gtéwnie na noclegi i wyzywienie) oraz 13,05 EUR w przypadku wycieczkowiczy
jednodniowych (przy czym 6,32 EUR wyniosty wydatki na wyzywienie).

Dane z badan, przeprowadzonych w roku 2018 na polskim odcinku trasy EuroVelo 10 pokazujg, ze przecietnie
kazdy rowerzysta na jednodniowej wycieczce rowerowej wydaje dziennie blisko 50 ztotych, a jezeli korzysta
z noclegu (jest turysta rowerowym) to jego dzienne wydatki wynoszg ponad 200 ztotych.

Pokazuje to duzy potencjat ekonomiczny, drzemigcy w turystyce rowerowej. Szczegélnie poza wysokim sezonem
turystycznym wykreowanie duzych strumieni turystow rowerowych przyczyni sie do zwiekszenia dochodow
branzy turystycznej, a posrednio catego regionu.

Co réwniez istotne, znaczacy odsetek ankietowanych rowerzystow (blisko 80%) to klienci krajowi, wiec takie
przychody osiggane s3 gtéwnie dzieki popytowi wewnetrznemu.
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Analiza dokumentow (badanie desk research)

Badanie desk research polega na analizie danych i informacji, dostepnych
w ogdlnodostepnych Zrodtach i publikacjach, dotyczacych tematyki rozwoju tras
rowerowych, w szczegélnosci budowy trasy EuroVelo 10.

Dokumenty te zostaly przekazane przez partneréw projektu "Biking South
Baltic!" oraz pozyskane samodzielnie przez wykonawce raportu.

Opracowania dotyczyty nastepujgcych zagadnien:

e ruchu turystycznego (rowerowego) na szlaku EuroVelo 10

e trenddw i tendencji europejskich i krajowych w turystyce rowerowe;j

e wytycznych i standardéw dla tras rowerowych, w szczegdlnosci sieci EuroVelo

e projektu "Biking South Baltic!" (raporty, strategie, analizy itp.)

e okresie inwestycji w infrastrukture turystyki rowerowej na polskim odcinku trasy EuroVelo 10

Do najwazniejszych dokumentow, jakie zostaty pozyskane i przeanalizowane naleza:
Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakow rowerowych

Jest to dokument ECF (Europejskiej Federacji Cyklistéw), przettumaczony na jezyk polski w roku 2018. Okresla on
zasady oceny jakosci tras EuroVelo, wskazujgc na kryteria oceny trasy rowerowej i metodologie audytu. Zasady te
pokrdétce opisane sg w czesci niniejszego raportu, dotyczacej tras EuroVelo.

EuroVelo 10 - Baltic Sea Cycle Route, Key findings from route assessment Based on route surveys in Denmark,
Mecklenburg-Vorpommern and Poland, ECF 2019

Jest to dokument, opracowany w ramach projektu "Biking South Baltic!". Zostat on przygotowany przez ECF i opisuje
on whnioski i rekomendacje, wynikajace z audytu trasy EuroVelo 10 w Danii, Meklemburgii-Pomorzu Przednim oraz
w wojewddztwach: zachodniopomorskim i pomorskim. Wnioski z tego dokumentu zawarte sg w czesci niniejszego
raportu, dotyczacej tras EuroVelo.

Biking South Baltic! Bicycle survey results 2018, Centre for Regional and Tourism Research, Denmark 2019
Biking South Baltic: Bicycle monitoring 2018, Centre for Regional and Tourism Research, Denmark 2019

S3 to dwa dokumenty, opracowane przez CRT - duniskiego partnera projektu "Biking South Baltic!". Jest to osrodek
badawczy, znajdujacy sie w Nexg na Bornholmie i specjalizujgcy sie w badaniach i strategiach turystycznych.

W dokumentach tych znajdujg sie wnioski z badan ruchu turystycznego, ktére zostaty przeprowadzone w roku 2018 w
pieciu regionach, przez ktére prowadzi trasa EuroVelo 10 (Bornholm, Potudniowa Dania, Meklemburgia-Pomorze
Przednie, wojewddztwa: zachodniopomorskie i pomorskie) oraz analizy danych z licznikdw rowerowych w tych
regionach za rok 2018. Informacje z powyzszych dokumentéw znajdujg sie w czesci raportu, obejmujacej opis
whnioskow z pomiaréw ruchu rowerowego oraz badan ankietowych turystéw na trasie EuroVelo 10.

Baltic Sea Cycle Route [EuroVelo 10] Development Strategy 2020-2030, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Pomorskiego, Gdansk 2019

Jest to dokument opracowany w ramach projektu "Biking South Baltic!" na zlecenie Samorzgdu Wojewddztwa
Pomorskiego. Wskazuje dtugofalowe kierunki rozwoju trasy EuroVelo 10 dla partneréw projektu, jak tez catego
obszaru Morza Battyckiego.

e EuroVelo, the European Cycle Network, ECF, Bruksela 2009

e EuroVelo, Signing of Euro Velo cycle routes, ECF, Bruksela 2010

e EuroVelo Development strategy 2012-2020, ECF, Bruksela 2011

e EuroVelo, Guidance on the route development process, ECF, Bruksela 2011

e EuroVelo, European Certification Standard - Handbook for route inspectors, ECF, Bruksela 2013
e EuroVelo, Guidance on usage monitoring, ECF, Bruksela 2014

Sq to publikacje ECF (Europejskiej Federacji Cyklistow), ktore zostaty wykorzystane przy sporzadzaniu niniejszego
raportu. Obejmujg réznorodne aspekty rozwoju tras sieci EuroVelo, jak np. oznakowanie, zasady audytu i certyfikacji,
stosowanie licznikdéw rowerowych i ogdlng strategie sieci EuroVelo.
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Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. Raport koricowy z prac nad projektem. Regionalne Biuro
Gospodarki Przestrzennej Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, Szczecin 2015

Jest to dokument, ktéry wskazuje kierunki dziatann inwestycyjnych oraz standardy infrastruktury rowerowej w
wojewddztwie zachodniopomorskim. Jedng z tras rozwijanych przez to wojewddztwo w ramach koncepcji jest trasa
"Velo Baltica", tj. zachodniopomorski odcinek trasy EuroVelo 10.

e Analiza (wraz z aktualizacjg analizy) wykonalnosci przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie trasy rowerowe
0 znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9"

e  Wytyczne do infrastruktury realizowanej w ramach przedsiewziecia strategicznego wojewddztwa pomorskiego
"Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R10 i Wislanej Trasy Rowerowej R9"

o Koncepcja oznakowania tras rowerowych w ramach przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie trasy
rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9"

e Koncepcja zagospodarowania miejsc postojowych w ramach przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie trasy
rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9"

e Projekt tablicy informacyjnej na szlakach ponadregionalnych wojewédztwa pomorskiego

e Koncepcja modelu zarzagdzania i promocji dla produktéw turystyki aktywnej w wojewddztwie pomorskim, ze
szczegblnym uwzglednieniem przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu
miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9"

Dokumenty, opracowane w latach 2015-2016 przez wojewddztwo pomorskie i wskazujgce kierunki dziatan
inwestycyjnych oraz standardy infrastruktury rowerowej w wojewddztwie pomorskim. Jedng z tras rozwijanych przez
to wojewddztwo jest dawna trasa R-10, ktdra uzyskata status trasy EuroVelo 10.

Pozostate dokumenty, ktore wykorzystano przy opracowaniu niniejszego raportu to:
ADFC Radreiseanalyse 2017, 2018, 2019

Sq to raporty roczne niemieckiej federacji ADFC, prezentowane w czasie targéw ITB Berlin w latach 2017-2019.
Prezentujg one trendy i zmiany na rynku turystyki rowerowej, szczegdlnie niemieckiej i austriackiej.

Fot. 18. EuroVelo 10 w woj. zachodniopomorskim - odcinek Ple$nia - Mielno, wybudowany w roku 2019
Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
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WhiosKki i rekomendacje

Whioski i rekomendacje, wynikajgce z przeprowadzonej ewaluacji podzielono na trzy grupy tematyczne:
o  Ocena inwestycji pilotazowych, wybudowanych w ramach projektu "Biking South Baltic!"
e Ocena modelu budowy trasy EuroVelo 10 w wojewddztwie pomorskim i zachodniopomorskim

e Ocena obecnego stanu i jakosci trasy EuroVelo 10 w regionie pomorskim i zachodniopomorskim oraz potrzeb
i oczekiwan uzytkownikéw wobec infrastruktury trasy i ustug, oferowanych rowerzystom

Ocena inwestycji pilotazowych

Inwestycje pilotazowe wykonane w ramach projektu "Biking South Baltic!" obejmowaty budowe przez wojewddztwo
pomorskie i zachodniopomorskie:

e dwodch wiat, wyposazonych w stacje tadowania rowerdw elektrycznych
e parkingédw rowerowych, wyposazonych w boksy rowerowe i stojaki rowerowe
e urzadzen do pomiaru ruchu rowerowego (licznikdw rowerowych)

Szczegdtowy opis tych inwestycji znajduje sie w odrebnym rozdziale raportu.
Ewaluacja inwestycji pilotazowych obejmowata:

e  zebranie wnioskdw i uwag uzytkownikdw oraz zarzagdcow w trakcie eksploatacji infrastruktury

e zebranie uwag i opinii rowerzystow i partneréw rozwoju trasy wobec ponadstandardowej infrastruktury trasy
rowerowej w ramach badan fokusowych (badanie FGI)

e zebranie uwag i opinii rowerzystéw wobec ponadstandardowej infrastruktury trasy rowerowej w ramach badan
online (badanie CAWI)

Wiaty, wyposazone w stacje tadowania roweréw elektrycznych

Z uwagi na krotki okres funkcjonowania tych obiektéw zebrano mato wnioskdéw eksploatacyjnych. Dotyczg one jedynie
wiaty w Poddgbiu, ktéra zostata wybudowana w kwietniu 2019 roku. Zakonczenie budowy wiaty w Mrzezynie
planowane jest na grudzien 2019 roku, wiec obiekt ten nie zostat objety ewaluacja.

Whioski i uwagi, zgtoszone przez uzytkownikdw oraz zarzadcéw obiektow w trakcie eksploatacji infrastruktury
(w drodze wywiadu telefonicznego i rozmowy z uzytkownikami) s3 nastepujace:

e Kluczowy dla utrzymania jakosci infrastruktury czynnikiem

jest staty dozdr wiaty. Obiekt w Poddabiu znajduje sie w oéwietlenie LED
pewnym oddaleniu od zabudowy, a miejscowo$¢ ma pancle fotowoltaiczne

charakter wybitnie turystyczny. Z tego powodu zwtaszcza po

sezonie obiekt narazony jest na akty wandalizmu i (

kradzieze.

e Jedynym sposobem zabezpieczenia wiaty przed aktami
wandalizmu jest staty monitoring wiaty. W tym celu T monitoring
inwestor dodatkowo zainstalowat urzadzenia monitorujace — et
w postaci kamery, czujnika ruchu i sprzezonego z nim
automatycznego oswietlenia.

e Monitoring moze wykorzystywac istniejagce przytacze
elektryczne badz zasilanie OZE (panele fotowoltaiczne, mata
turbina wiatrowa) oraz baterie UPS. Konieczny jest takze n aslanic awaryine
dostep do transmisji danych z kamer (routing wi-fi). |

el

~—
zasilanie zewnetrzne

Rys. 11. Schemat systemu monitoringu infrastruktury
Zrédfo: opracowanie wtasne
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Schemat takiego zestawu monitoringu przedstawia rysunek 10. Zaleca sie w taki zestaw (dostosowany do
warunkéw lokalnych) wyposazaé wszystkie miejsca odpoczynku, potozone poza silnie uczeszczanymi
fragmentami trasy.

Bardzo istotng kwestig jest sposdb zamkniecia szafek na rzeczy rowerzystow. Rozwigzanie zastosowane w
Poddabiu (cyfrowy zamek szyfrowy) sprawdzito sie w tym zakresie i jest polecane. Konieczne wydaje sie
umieszczenie na szafce dwujezycznej (polsko-angielskiej) instrukcji obstugi zamka szafki.

Gniazda USB sg przydatnym uzupetnieniem wyposazenia wiaty, ale nie sg niezbedne. Zaleca sie ich ew.
zamontowanie w zamykanym na cyfrowy zamek szyfrowy schowku, pozwalajgcym bezpiecznie pozostawienie
tadowanego urzadzenia w wiacie na czas tadowania.

Rozwazy¢ mozna nieco inng aranzacje wyposazenia wiaty. W przypadku umieszczenia gniazd zasilania 230V
wewnatrz zamykanych szafek rowerzysta moze pozostawi¢ wewnatrz baterie roweru z fadowarka, a sam rower
przypig¢ poza wiatg. Wowczas po przeniesieniu stojakéw obok wiaty we wiacie uzyskuje sie miejsce, pozwalajace
na ustawienie wewnatrz stotu i tawek. Umozliwia to rowerzystom schronienie sie przed deszczem.

W przypadku zastosowania w/w rozwigzania, nalezy pamieta¢ o odpowiedniej wentylacji szafek, w ktdérych
znajdowac sie beda gniazda zasilania (otwory wentylujagce w obudowie).

Whioski i uwagi, zgtoszone przez uczestnikéw spotkan fokusowych (FGI) dla takich obiektéw sg nastepujace:]

Potwierdzono potrzebe i zasadnos$¢ umiejscawiania w miejscach odpoczynku takich elementéw, jak tadowarki
rowerow i sprzetu elektronicznego oraz samoobstugowe stacje naprawcze (Koszalin).

Dodatkowym elementem wyposazenia ponadstandardowych miejsc odpoczynku wskazane jest rowniez
lokalizowanie "detkomatéw", podobnie, jak jest juz obecnie w Matopolsce (Koszalin).

Jednoczesnie podniesiono fakt, ze takie wyposazenie potrzebne jest raczej niedoswiadczonym rowerzystom,
ktdérzy jednak sg istotng grupg uzytkownikdw trasy (Koszalin).

Potwierdzono, ze samorzady lokalne (np. miasto Ustka( sg zainteresowane wdrazaniem takich
ponadstandardowych rozwigzan na swoim terenie. Oczekujg jednak pomocy - zwifaszcza w formie gotowej,
wzorcowe] dokumentacji do zastosowania (schematy techniczne, projekty, procedury), aby w miare mozliwosci
w ramach swoich inwestycji mogty zastosowac sprawdzone rozwigzania (Stupsk).

Zgtoszono wniosek, aby stacja tadowania pozwalata na tadowanie elektrycznych rowerdw cargo (towarowych) -
nalezy zapewni¢ odpowiednig przestrzen manewrowg w poblizu stacji tadowania (Stupsk).

Potwierdzono koniecznos¢ wprowadzenia monitoringu wizyjnego, oswietlenia i dozoru takich elementéw
infrastruktury z uwagi na zagrozenie wandalizmem (Stupsk).

Zaproponowano dodanie jako elementéw instalacji elektrycznej w wiacie (w oparciu o wiate w Poddabiu)
akumulatorow, stuzacych wzbudzanie systemu zasilania i zasilaniu w dni pochmurne, a takze wprowadzenie
ostoniecia $cian, ustawienia tawek obok stojakow rowerowych oraz umozliwienie fadowania urzadzen
niskonapieciowych, np. poprzez ptytke indukcyjng lub wejscie USB do fadowania telefondw, GPS itp. urzadzen
(Stupsk).

Boksy i stojaki rowerowe - elementy parkingéw rowerowych

Parkingi rowerowe, wyposazone w zamykane boksy rowerowe oraz parkingi rowerowe wykonano w wojewddztwie
zachodniopomorskim, w Mrzezynie i Rogowie.

Whioski i uwagi, zgtoszone przez uzytkownikdw oraz zarzadcéw obiektow w trakcie eksploatacji infrastruktury
(w drodze wywiadu telefonicznego i rozmowy z uzytkownikami) s3 nastepujace:

Analogicznie jak w przypadku wiat, konieczny jest dozdr parkingdw rowerowych w celu minimalizacji ryzyka
kradziezy oraz wandalizmu. W tym celu niezbedny jest monitoring obiektéw, analogiczny, jak w przypadku wiat.

Wskazane jest zastgpienie w boksach rowerowych zamkéw wrzutowych (na monety) zamkami szyfrowymi o
wiekszym bezpieczenstwie zamykania, np. na wzér zamknieé, stosowanych przy szafkach w Poddgbiu. Konieczne
wydaje sie umieszczenie na boksie dwujezycznej (polsko-angielskiej) instrukcji obstugi zamka szafki.
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Whioski i uwagi, zgtoszone przez uczestnikow spotkan fokusowych (FGI) dla takich obiektow sg nastepujace:

e Wiaty i boksy rowerowe podobne do wykonanych w projekcie s3 bardzo potrzebne jako element
zagospodarowania trasy. Rekomenduje sie ich ustawianie w wiekszej ilo$ci oraz w miejscach o duzym
natezeniu ruchu turystycznego. Koniecznie nalezy zapewni¢ dozor obiektéw poprzez np. monitoring wizyjny,
oswietlenie na czujnik ruchu itp., obecnosé¢ gospodarzy terenu (Koszalin, Stupsk, Swinoujscie)

e j.w., z dodaniem informacji o koniecznosci wyposazenia bokséw i szafek w dobre, solidne zamkniecia,
ograniczajgce mozliwo$¢ wtamania (Swinoujécie)

e Zgtoszono potrzebe wykonania duzych, kompleksowych parkingédw i przechowalni rowerowych,
zlokalizowanych przy obiektach komercyjnych, wyposazonych w toalety itp. (Swinoujscie)

Urzadzenia do pomiaru ruchu rowerowego - liczniki rowerowe

W przypadku licznikdw rowerowych oba wojewddztwa pozyskaty obszerng wiedze i doswiadczenia. W latach 2017-
2019 w ramach projektu "Biking South Baltic! i poza nim na trasie zainstalowano facznie 10 licznikéw. Ich lokalizacja
opisana jest w punkcie, dotyczgcym charakterystyki infrastruktury wybudowanej w projekcie.

W przypadku licznikow rowerowych wnioski i doswiadczenia inwestoréw sg nastepujace:

e  Kluczowym elementem wyboru urzadzenia jest doswiadczenie dostawcy i producenta urzadzen. Nalezy wybieraé
sprawdzone firmy, poniewaz jakos¢, trwatos¢ i doktadnosé urzadzen oferowanych przez niektérych dostawcow
jest niewystarczajaca. Dostawca sprawdzony w projekcie, tj. firma AMRECO zostat oceniony pozytywnie,
podobnie jak oferowane przez niego liczniki francuskiej firmy EcoCounter.

e Na liczniki nalezy wybiera¢ najlepiej odcinki niezbyt szerokich (2-2,5 metra), bitumicznych drég rowerowych.
Lokalizacja licznika w takim miejscu pozwoli obnizy¢ koszty montazu urzgdzenia. Duza szeroko$¢ drogi rowerowe;j
oraz nawierzchnia z kostki betonowej podnoszg koszty wykonania licznika do 20%.

e [stotnym elementem produktu jest przesyt i forma udostepniania danych. Mozliwe s3 rézne opcje wyboru
prezentacji danych, ktérych wybdr zalezny jest od decyzji inwestora i wptywa na cene urzadzenia.

e  Planujac ustawienie licznika, nalezy uwzgledni¢ koszty transferu danych oraz wymiany baterii. Ksztattuje sie one
na poziomie ok. tysigca ztotych rocznie (przy podstawowym abonamencie).

Whioski i uwagi, zgtoszone przez uczestnikow spotkan fokusowych (FGI) dla licznikéw s3 nastepujace:
e \Wskazana jest rozbudowa sieci licznikéw rowerowych na trasie (Koszalin).

e Dla uzyskania petnego obrazu (kompletnosci) ruchu rowerzystéw przez granice polsko-niemieckg w Swinoujsciu
potrzebny jest drugi licznik na sgsiednim przejéciu granicznym (Swinoujscie).

e dobre miejsce do montazu licznika rowerowego znajduje sie na wyspie Uznam na przesmyku, gdzie jest tylko
jedna trasa w kierunku Polski. Daje to mozliwos¢ maksymalnie petnego zliczania ruchu rowerowego
(Swinoujscie).

Liczniki rowerowe nie byly objete badaniem CAWI, poniewaz nie wpltywajg one na jako$¢ obstugi rowerzystow

na trasie i nie s3 widocznym elementem jej zagospodarowania.

OCENA INWESTYCJI PILOTAZOWYCH - PODSUMOWANIE

Przeprowadzona w ramach projektu ewaluacja jednoznacznie potwierdzita potrzebe budowy kolejnych
elementow infrastruktury, stuzagcych obstudze rowerzystow. Kierunek przyjety w ramach projektu "Biking South
Baltic!" okreslono jako poprawny. Wiaty rowerowe powinny by¢ wyposazane w stacje tadowania roweréw
elektrycznych (230V) i niskonapieciowe (USB) do tadowania urzadzen elektronicznych. Ocena efektywnosci ich
zasilania z urzadzen OZE wymaga dtuzszego okresu eksploatacji w celu wyciggniecia wnioskow i rekomendacji.

Wskazano jednoczesnie, ze wszelkie elementy infrastruktury wrazliwe na dewastacje lub ryzyko kradziezy
wymagajq statego monitoringu. Powinien by¢ to ich obowigzkowo instalowany element.

Dla wdrozenia w/w rozwigzanh na trasie wskazane jest upowszechnienie dokumentacji sprawdzonych rozwigzan
w formie powtarzalnych projektow technicznych, szczegdlnie instalacji elektrycznych stacji tadowania.

Rekomendowany jest rowniez dalszy rozwaj sieci licznikow rowerowych na catej trasie w oparciu o sprawdzone
rozwigzania i dostawcow urzadzen.
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Poréwnanie modelu budowy i rozwoju trasy EuroVelo 10
w regionie pomorskim i zachodniopomorskim

Specyficznym aspektem ewaluacji rozwoju trasy EuroVelo 10 w Polsce, wykraczajgcym poza ramy projektu
"Biking South Baltic!", byto poréwnanie modelu realizacji inwestycji w dwdch wojewddztwach, ktére budujg trase.

Kazde z wojewddztw przyjeto odrebng Sciezke rozwoju i budowy trasy.
Model scentralizowany - wojewdédztwo zachodniopomorskie

W wojewddztwie zachodniopomorskim rozwdj trasy nastepuje w oparciu

o "Koncepcje sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego", wskazujgcy przebieg I‘.

kluczowych tras w regionie, w tym trasy "Velo Baltica", tj. zachodniopomorskiego i F

fragmentu trasy EuroVelo 10. Wojewddztwo jest inwestorem, bezposrednio ilh Pomorze
realizuje budowe infrastruktury poprzez swojg jednostke, jaka jest Zarzad Drég Zachodnie
Wojewddzkich.

Wojewddztwo jest odpowiedzialne za caty proces inwestycyjnym od etapu projektowego, uzyskiwania uzgodnien
i opinii, po wybdr wykonawcow robdt budowlanych, nadzér nad wybudowaniem infrastruktury, jej oznakowanie
i odbidr. Sg to projekty wiasne wojewddztwa, finansowane z funduszy Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.

Przedmiotem inwestycji jest jedynie liniowa infrastruktura trasy (budowa nowych, modernizacja i remont istniejgcych
drog rowerowych, drog pieszo-rowerowych i drég lokalnych) oraz jej oznakowanie. W ramach programu nie powstajg
miejsca postojowe i infrastruktura towarzyszaca (z wyjatkiem inwestycji, realizowanych w projekcie "Biking South
Baltic!").

Samorzady lokalne sg partnerami inwestycji. Przekazujg grunty niezbedne do budowy tras i utrzymujg infrastrukture
po jej wybudowaniu. Partycypujg w inwestycji finansowo w ograniczonym stopniu. S3 odpowiedzialne za budowe
infrastruktury towarzyszgcej i oznakowanie lokalnych atrakcji turystycznych, potozonych w poblizu trasy, jak tez
wytyczenie lokalnych petli tras rowerowych.

Model zdecentralizowany - wojewédztwo pomorskie

W wojewddztwie pomorskim rozwoj trasy realizowany jest

w ramach RPS - regionalnego przedsiewziecia strategicznego. / o
or~—ovfRre

Analiza wykonalnosci tego przedsiewziecia, sporzadzona przez ‘
wojewddztwo, okredlita jego role jako inspiratora trasy rowerowe
i koordynatora dziatan, podejmowanych przez partneréw.

Wojewddztwo wytyczyto przebieg dwdch kluczowych tras w regionie - EuroVelo 10/13 i EuroVelo 9 / Wislanej Trasy
Rowerowej. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego nadzoruje procesy inwestycyjne, realizowane przez
partnerow przedsiewziecia - samorzady lokalne, weryfikuje projekty budowlane infrastruktury oraz oznakowania
trasy.

Analiza wykonalnosci okreslita zakres inwestycji, za ktdrych realizacje odpowiedzialni sg partnerzy. Przewidywana jest
budowa nowych, modernizacja i remont istniejgcych drég rowerowych, drég pieszo-rowerowych i drég lokalnych) oraz
jej oznakowanie, a takze budowa miejsc postojowych, ktérych standard i wyposazenie zostaty okreslone na poziomie
regionalnym.

Samorzady lokalne (gtéwnie gminy) w ramach partnerstwa przygotowujg poszczegdlne inwestycje i aplikujg o srodki
unijne w ramach konkursdw do Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego 2014-2020,
w ramach ktérego znajduje sie pula funduszy na dofinansowanie ich projektow.

Samorzady lokalne prowadzg catosé procesu inwestycyjnego, od przygotowania dokumentacji i uzyskania wszystkich
niezbednych pozwolen i uzgodnien, wybdr wykonawcédw robét i nadzér nad ich wykonaniem oraz odbidr. Sg réwniez
odpowiedzialne za utrzymanie wybudowanej infrastruktury.

Po stronie wojewddztwa jest réwniez kampania promocyjna trasy, przewidziana w latach 2020-2021,
gdy infrastruktura trasy juz bedzie w wiekszosci ukoriczona.
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Opinie dotyczace przyjetych w poszczegolnych wojewdédztwach modeli realizacji inwestycji

W ramach badan fokusowych (FGI) przeprowadzonych w ramach projektu "Biking South Baltic!" respondenci
przekazali szereg uwag i opinii, dotyczacych sposobu budowy trasy rowerowej EuroVelo 10 w obu regionach.

WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE WOJEWODZTWO POMORSKIE

Zidentyfikowane zalety przyjetego modelu

e bezposredni nadzér nad jakoscig i standardem e wojewddztwo nie jest obcigzone procesami inwestycyjnymi
infrastruktury zapewniony przez wojewdédztwo (po jego stronie lezy jedynie koordynacja i wspotpraca

e prowadzenie trasy zgodnie z zatozeniami strategicznymi dziatan partneréw)

(ciggtosc i spojnosé) e w ramach programu powstaje zaréwno infrastruktura

e prowadzenie inwestycji przez wyspecjalizowana instytucje liniowa, jak i punktowa (miejsca odpoczynku)

(Zarzad Drég Wojewddzkich) « poprawnie oceniane jest wsparcie merytoryczne, udzielane
przez pracownikéw Urzedu Marszatkowskiego na rzecz

* niewielkie zaangazowanie finansowe gmin ,
partneréw lokalnych

(zwykle od 5 do 7,5% wartosci inwestycji)

e samorzady lokalne wprost sg odpowiedzialne za wyglad,
stan i utrzymanie infrastruktury, réwniez w dtuzszej
perspektywie

e mozliwos¢ realizowania inwestycji, ktdre nie s
priorytetowe dla samorzaddw lokalnych
(na granicach gmin, w miejscach mniej
uzytkowanych przez mieszkancéw)

e koncentracja na rozwigzaniu szczegélnie palgcych
problemow (bezpieczenstwo, jakos¢ nawierzchni)

Zidentyfikowane wady przyjetego modelu i potencjalne problemy z nim zwigzane

e duze obcigzenie budzetu wojewddztwa e przeniesienie catosci problemdw i obcigzen finansowych,
(organizacyjne i finansowe) zwigzanych z realizacjg inwestycji,
na samorzad lokalny (brak partycypacji finansowej

e wojewddztwo i jego jednostki prowadzi cato$¢ procesow > < °
wojewddztwa w procesie inwestycyjnym)

inwestycyjnych

e nie wszystkie samorzady lokalne s3 zainteresowane
zachowaniem spdjnosci i ciggtosci oraz wysokiej jakosci
catej infrastruktury trasy, priorytetem sg inwestycje i
odcinki o duzym znaczeniu lokalnym

e budowa infrastruktury towarzyszacej w catosci stanowi
zadanie partneréw

e gminy oczekuja dalszego wsparcia w utrzymaniu,
remontach infrastruktury (zapewnione jest ono na etapie

inwestycji i w okresie trwafos’ci, dalej niewiadome) ® oOgraniczenia fmansowe, zwigzane z niewystarczajacymi

zasobami samorzaddw (realny poziom dofinansowania w
niektérych przypadkach w zwigzku ze wzrostem kosztéw
budowy inwestycji wynosi ponizej 50%)

e zrdznicowany sposob realizacji inwestycji

e brak standarddw jakosciowych trasy, mozliwych do
egzekwowania przez wojewddztwo
(jedynie miejsca odpoczynku zostaty znormalizowane)

e nadzér nad inwestycjami jedynie na poziomie inwestora
(gminy), ograniczone mozliwosci interwencji wojewddztwa
w przypadku koniecznosci wprowadzenia poprawek i zmian
w projektach technicznych

Tabela 4. Poréwnanie modeli realizacji inwestycji na trasie EuroVelo 10
Zrédfo: opracowanie wiasne / informacje uzyskane w ramach badar fokusowych (FGI) oraz analizy dokumentéw obu
wojewddztw, poddanych ewaluacji

Przeprowadzona analiza pokazuje przede wszystkim bardzo duze réznice pomiedzy tymi modelami.

W krétkiej perspektywie, tj. w okresie budowy infrastruktury, efektywniejszy i sprawniejszy wydaje sie model
scentralizowany. Jednak na spotkaniach ewaluacyjnych wielokrotnie podnoszony byt temat witasciwego
utrzymania wybudowanych inwestycji w dtuzszym okresie czasu przez samorzady lokalne.

W tej kwestii oczekiwa¢ mozna, ze model zdecentralizowany bedzie efektywniejszy, poniewaz w jego ramach
samorzady lokalne czujg sie od samego poczatku odpowiedzialne za wybudowang przez siebie infrastrukture.

Petng efektywnos¢ obu modeli bedzie mozna ocenié¢ wtasciwie dopiero w dtuiszej perspektywie czasowej.
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Rekomendacje dalszego rozwoju infrastruktury trasy EuroVelo 10

Przeprowadzona w ramach projektu "Biking South Baltic!" ewaluacja inwestycji pilotazowych pozwolita na
sformutowanie wielu zalecen i rekomendacji tak dla infrastruktury pilotazowej, budowanej w ramach projektu.
Dodatkowo mozliwe byto okreslenie potrzeb i oczekiwan rowerzystéw dla catego zagospodarowania trasy rowerowe;j.

Uwagi w tym zakresie przekazane zostaly przez osoby wypetniajgce ankiete online (badanie CAWI), osoby
uczestniczgce w badaniach fokusowych (badanie FGI) oraz rowerzystéw, ktorzy wypetnili ankiety w czasie badan
terenowych, prowadzonych w roku 2018.

Ich uwagi i rekomendacje zostaty przedstawione zbiorczo dla poszczegdlnych analizowanych w ramach ewaluacji
elementow infrastruktury i zagospodarowania szlaku, stanowigcego standardowg i ponadstandardowg infrastrukture
trasy rowerowej EuroVelo 10.

Priorytety zmian na trasie EuroVelo 10:

Analiza odpowiedzi respondentéw badania ruchu rowerowego, przeprowadzonego w roku 2018 w wojewddztwach:
zachodniopomorskich i pomorskich w ramach projektu "Biking South Baltic!" pokazuje, ze najwazniejsze cechy trasy
rowerowej to walory przyrodnicze trasy i jej otoczenia oraz jej nawierzchnia i przejezdnos$¢ oraz oznakowanie.

Badania te wskazujg dwa kluczowe obszary poprawy infrastruktury trasy:

e Polepszenie nawierzchni trasy
e Poprawa oznakowania trasy

Potwierdzajg to uwagi, zgtoszone przez osoby, ktére w roku 2019 wypetnity ankiete online w ramach badania CAWI.
Wskazujg one na nastepujace kierunki i potrzeby zmian:

e Poprawa nawierzchni trasy i wygody jazdy

e Poprawa oznakowania trasy

o Zwiekszenie dostepnosci trasy dla rowerzystow komunikacja publiczng

¢ Rozwéj ustug dedykowanych rowerzystom (noclegi, gastronomia, serwis itp.)

Whioski i uwagi rowerzystow, zgltaszane wobec trasy, sy wiec spdjne i obejmujg przede wszystkim kwestie
poprawy infrastruktury trasy - w szczegdélnosci nawierzchni, w drugiej kolejnosci oznakowania. Te zadania
powinny by¢ - i s obecnie - priorytetem dziatan samorzagdéw wojewddzkich, koordynujacych rozwéj trasy.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze o na docelowa jakosci trasy wpltywaé beda najsilniej odcinki najstabiej
zainwestowane. Z tego powodu szczegélng uwage nalezy zwrdci¢c w strone najtrudniejszych do wykonania
i poprawienia fragmentow trasy, znajdujacych sie w parkach narodowych i ich poblizu (wyspa Wolin i odcinek
pomiedzy Ustka a tebga i Lubiatowem).

Infrastruktura towarzyszaca trasy rowerowej i oczekiwania wobec niej
e Miejsca odpoczynku i schronienia (MOR)

Miejsca postojowe, czyli tzw. miejsca odpoczynku rowerzystow (MOR), to obiekty matej architektury
zlokalizowane w otoczeniu trasy, stuzgce zaspokajaniu réznorodnych potrzeb uzytkownikéw. MOR stuzy do
odpoczynku, spozycia positku, schronienia przed ztymi warunkami pogodowymi, zaplanowaniu dalszej trasy
(réwniez w oparciu o tablice z mapg).

Miejsca takie powinny znajdowac sie co maksymalnie 10 kilometréw na trasie, a takze w ciekawych i tadnych
widokowo miejscach oraz przy gtdwnych atrakcjach turystycznych.

Infrastruktura podstawowa MOR to zadaszona i ostonieta od wiatru wiata, stojaki rowerowe (optymalnie U-
ksztattne, metalowe), zamykane kosze na $mieci, ew. ogrodzenie, a takze tablice informacyjne, stoty, tawki,
toalety przenos$ne. Kazde miejsce odpoczynku powinno by¢ wyposazone w takie elementy.

Infrastruktura ponadstandardowa MOR, ktéra m. in. budowana jest pilotazowo w ramach projektu "Biking South
Baltic!" to np. stojaki serwisowe, fadowarki do rowerdw elektrycznych, boksy rowerowe, czy toalety stacjonarne.
Rekomenduje sie wyposazanie wybranych miejsc odpoczynku w te elementy infrastruktury.
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Wiata stuzaca jako schronienie dla rowerzystéw

Wiata na miejscu postojowym moze by¢ samodzielnym i wolnostojgcym elementem zagospodarowania lub
elementem wiekszego obiektu. Musi by¢é ona zadaszona, a przynajmniej dwie Scianki wiaty powinny by¢
zamkniete w celu zagwarantowania schronienia przed deszczem i wiatrem. W wiacie powinien sie znajdowa¢
przynajmniej jeden komplet tawek i stotu (dla 4 osdb).

Parkingi rowerowe

Parkingi rowerowe powinny by¢ wyposazone w dwa rodzaje urzadzen, pozwalajgcych na bezpieczne parkowanie
roweréw:

metalowe, U-ksztattne stojaki rowerowe,
trwale posadowione w ziemi, najlepiej
wykonane z ruru stalowej w ksztafcie
odwrdconej litery "U". Rozmiar stojaka musi
pozwala¢ na oparcie roweru i jego przypiecie
przy pomocy zapiecia typu U-lock, a jego
dtugos¢ co najmniej 1 metr oraz wysokos¢ 70-
80 cm. Odstepy miedzy stojakami powinna
wynosi¢ co najmniej 1 metr, a przed
i za stojakiem co najmniej 2 metry, co pozwoli
na manewrowanie rowerem i przypiecie
do jednego stojaka dwdch rowerdw.

Stojaki typu "wyrwikétka" nie moga zastgpic
stojakdw  U-ksztattnych. Mogg stanowié

12-15m |-— im ——|

element uzupetniajgcy miejsca odpoczynku.

Na miejscach lesnych dopuszcza sie zastosowanie stojakéw wycietych z pnia drzewa, lecz dodatkowo w takich

miejscach powinno sie znajdowac solidne ogrodzenie drewniane, ktére réwnie pozwala przypigé rowery.

przechowalnie roweréw, czyli parkingi rowerowe
wyposazone w zamykane boksy rowerowe.

Przyktadowe boksy rowerowe szczegétowo opisane w
sg rozdziale dotyczagcym inwestycji pilotazowych,
wykonanych w ramach projektu "Biking South Baltic!.
W wiekszych miejscowosciach oraz przy weztach
komunikacyjnych niezbedna jest budowa wiekszych
parkingdw, réwniez w formie budynkow.

Toalety publiczne

Toaleta jest istotnym elementem infrastruktury trasy
rowerowej, w szczegolnosci w miejscach oddalonych
od miast, obiektdw gastronomicznych itp.

Toaleta (stata lub sezonowa) powinna sie znajdowac
co najmniej raz na 10 km szlaku ponadlokalnego. W
miejscach szczegdlnie popularnych zaleca sie
wykonanie statych sanitariatéw, obstugujacych nie
tylko ruch rowerowy. Mogg to by¢ miejsca ptatne
(np. z zamkiem na monety). W takim przypadku
niezbedne jest ich podtgczenie do instalacji
wodociggowej, sanitarnej i ew. elektrycznej.
Docelowo rekomenduje sie, aby takie miejsca
znajdowaty sie na szlakach krajowych
i miedzynarodowych, na co najmniej co drugim
miejscu odpoczynku (co 20 km).

iy
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Dopuszcza sie zamienne stosownie sezonowych toalet mobilnych typu TOI-TOI, pod warunkiem, ze zarzadca
szlaku w porozumieniu z partnerami dba o ich systematyczne oprdznianie i czyszczenie.

Mozliwe jest zawieranie porozumien z partnerami prywatnymi i innymi organizacjami dla udostepnienia
i wykorzystania przez rowerzystow istniejacej infrastruktury sanitarnej, ew. jej doposazenie. Toalety powinny by¢
zaznaczone na mapach szlakdw oraz oznakowane w terenie.

Ciekawg propozycja, zgtoszong w trakcie badan fokusowych (FGl), byto zintegrowanie miejsc odpoczynku dla
rowerzystow z miejscami obstugi kajakarzy, jak na przyktad ma to miejsce w Ustce. Wowczas ta sama
infrastruktura zaspokajac bedzie potrzeby dwaéch grup odbiorcow.

Ogdlnodostepne zrédta wody pitnej

Zrédta biezgcej wody (zdroje uliczne) powinny by¢ lokalizowane na szlakach rowerowych w miejscach
oddalonych od wody pitnej, szczegdlnie na miejscach postojowych, przy plazach, kapieliskach i terenach
rekreacyjnych. Wymagane jest ich podtgczenie do instalacji wodociggowej i sanitarnej. Zdroje powinny by¢
zaznaczone na mapach szlakdw oraz oznakowane w terenie.

Wykonanie w kluczowych miejscach obiektow ponadstandardowych infrastruktury rowerowej, jak np.
ogblnodostepne toalety publiczne, zdroje uliczne, stacje tadowania roweréw elektrycznych czy stacje
naprawy rowerow jest zdaniem uczestnikow badan FGI ciekawym tematem na wspdlny projekt sieciowy,
majacy na celu podniesienie poziomu obstugi rowerzystow na trasie EuroVelo 1 w przysztosci.

Kosze na smieci

Kosz na $mieci powinien posiadaé¢ klape i petne boki, chronigce
przed zapachami oraz penetracja przez zwierzeta. Poleca sie
zastosowanie koszy z segregacja odpaddw. Wysokos¢ kosza
wynosi¢ moze maksymalnie 90 cm.

Na trasie stosowaé mozna takze kosze na smieci "nachylone", ktére
pozwalajg wrzuci¢ rowerzyscie odpadki w czasie jazdy bez
zatrzymywania sie. Takie kosze montowaé nalezy w miejscach
dostepnych do oprdzniania oraz pozbawionych innych mozliwosci
wyrzucenia Smieci.

Optymalnie, aby byty to miejsca, gdzie rowerzysta i tak sie
zatrzymuje (np. przed skrzyzowaniami).

e Samoobstugowe stacje naprawy rowerow

Jest to stupek z zestawem narzedzi do podstawowych napraw
roweru, montowanych na stalowych linkach. Powinien by¢ tez
wyposazony w hak do wieszania roweru i pompke z dwiema
koncéwkami (standardowg i presto).

Zaleca sie jego lokalizacje na miejscach postojowych, oddalonych od
miast i punktow serwisowych. Nie zaleca sie montazu niskich
przybornikdw rowerowych bezposrednio na gruncie. Przybornik
powinien by¢ montowany na utwardzonym gruncie lub na cokole w
celu zabezpieczenia narzedzi przed kontaktem z piaskiem.

Stojaki powinny by¢ zaznaczone na mapach szlakéw oraz
oznakowane w terenie.

Fot. 19. Stojak serwisowy w Gdyni. = = =
Fot. M. Kosicka B % e

54




Stacje tadowania telefonéw komérkowych i rowerow elektrycznych

Jest to dodatkowy element infrastruktury
towarzyszacej. Pozwala na natadowanie roweru
elektrycznego oraz sprzetu elektronicznego
(telefon, tablet, GPS). Musi posiada¢ co najmniej 2 i’
gniazda pradu przemiennego 230 V o parametrach (%
typowych dla sieci elektrycznej. Dodatkowo moze
tez by¢ wyposazone w gniazda USB (prad staty 5V).
Zrédtem pradu moze byé sieé¢ elektryczna
(wéwczas niezbedne przytacze) lub wiasne
zasilanie (fotowoltaika, turbina wiatrowa).

Dostep do gniazd z pragdem moze by¢ nieodptatny
lub ptatny (np. z zamkiem na monety). Stacje
powinny by¢ zaznaczone na mapach szlakéw oraz
oznakowane w terenie.

Detkomaty

S3 to samoobstugowe automaty z detkami i oponami. Zaleca sie ich lokalizowanie przy punktach informacji
turystycznej, sklepach i serwisach rowerowych oraz w weztach komunikacji zbiorowej. Do ich obstugi zaleca sie
zawrze¢ porozumienie z lokalnym serwisem rowerowym / organizacjg rowerowa. Detkomaty powinny byé
zaznaczone na mapach szlakdw oraz oznakowane w terenie.

Oznakowanie trasy i dojazdu do pobliskich atrakcji turystycznych

Dla oznakowania trasy zaleca sie stosowanie kompleksowego oznakowania, wykonanego we wspdlnej szacie
graficznej. Sktada sie ono z:

— duzych tablic informacyjnych, ktére powinny by¢ stawiane w miejscach odpoczynku rowerzystow,
przy weztach szlakéow i w istotnych weztach komunikacji publicznej (szczegdlnie przy dworcach
kolejowych, weztach integracyjnych). Tablice te stosuje sie do zaprezentowania rowerzystom mapy
okolicy, lokalizacji atrakcji turystycznych i mozliwych objazddéw i alternatyw trasy. Tres¢ tablicy
powinna znajdowac sie na wysokosci wzroku rowerzysty i chroniona folig UV.

— matych stojakow na ulotki i mapki szlaku, lokalizowane przy punktach informacji turystycznej, na
dworcach kolejowych, wybranych sklepach, atrakcjach turystycznych itp. miejscach, zapewniajace
dostep do materiatdw informacyjnych réwniez po godzinach dziatania takiego punktu

— oznakowania atrakcji turystycznych, potozonych w poblizu trasy. Stosuje sie do tego znaki drogowe
z grupy E6a-E12a, wskazujgce dojazd do weztdéw komunikacyjnych i atrakcji turystycznych na szlaku i
w jego poblizu. Mogg by¢ réwniez stosowane do wskazania kierunku dojazdu do szlaku rowerowego.

— pozostatego oznakowania: poza drogami publicznymi stosowa¢ mozna réwniez inne, indywidualne
znaki. Moze to by¢ np. oznakowanie miejsc przyjaznych rowerzystom, punktéw informacji
turystycznej, toalet, konkretnych atrakcji turystycznych. Mozliwe jest modyfikowanie w/w znakéw w
ksztatt drogowskazow, szczegdlnie na skrzyzowaniach i weztach szlakow.

Zaleca sie ujednolicenie wygladu oznakowania w skali catej trasy i wykorzystanie elementéw wspdlnych, np. logo
trasy i elementy systemu wizualnego EuroVelo. Jest tak, poniewaz EuroVelo 10 to obecnie jedyna tak dtuga trasa
sieci EuroVelo w Polsce.

Dodatkowe atrakcje dla dzieci i rodzin

Infrastruktura rekreacyjna i stuzgca zabawie. Zalecana jako uzupetnienie miejsc postojowych, w szczegdlnosci dla
tras rekreacyjnych i dedykowanych rodzinom z dzie¢mi.
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Fot. 20. Trasa EuroVelo 10 w woj. pomorskim
Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego

Zalaczniki

1. WZOR FORMULARZA ANKIETY ONLINE

Formularz ankiety, stosowany jako narzedzie badania CAWI,
zostat zatgczony w postaci dokumentu w formacie .pdf

2. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA INWESTYCJI | BADAN

Zdjecia dokumentujace inwestycje, zrealizowane w ramach projektu "Biking South Baltic!"
oraz przeprowadzone badania zostaty zatgczone w postaci plikdw .jpg, podzielonych na foldery.

3. MAPA ZREALIZOWANYCH INWESTYCJI | POZOSTALE ELEMENTY GRAFICZNE

Mapa inwestycji, zrealizowanych w ramach projektu "Biking South Baltic!" zostata umieszczona
w niniejszym dokumencie (na stronie 2) oraz jest zatgczona w postaci pliku .pdf,
podobnie jak pozostate elementy graficzne, uzyte w niniejszym raporcie.

4. LISTY OBECNOSCI ZE SPOTKAN EWALUACYJNYCH

Listy obecnosci zostaty zatgczone do niniejszego dokumentu w oryginale oraz w postaci skanéw
(pliki .pdf). Z uwagi na kwestie ochrony danych osobowych nie sg one upowszechniane.
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Stopka wydawnicza

RAPORT EWALUACYIJNY:

Atrakcyjnos¢, bezpieczenstwo uzytkownikow oraz trwato$é efektow inwestycji pilotazowych
zrealizowanych w ramach projektu ,Biking South Baltic! Promocja i rozwdj Trasy Rowerowej
Morza Battyckiego (EuroVelo 10) w Danii, Niemczech, Litwie, Polsce i Szwecji” w wojewddztwach
zachodniopomorskim oraz pomorskim

Dokument wykonany na zlecenie Samorzagdu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
w ramach projektu INTERREG "Biking South Baltic!"

Opracowanie:
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